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1 APRESENTACAO

O presente documento foi elaborado pela Fundacao de Pesquisas Florestais do
Parana (FUPEF) como parte dos produtos integrantes do Plano de Mobilidade Urbana de
Medianeira. Refere-se a entrega do Relatorio de Propostas de Diretrizes e Acoes (P6),
conforme o cronograma do Plano de Trabalho contemplado no Contrato 31/2022, visando
reunir e avaliar informagdes, seguindo as diretrizes propostas na Lei Federal n® 12.587/12,
que institui a Politica Nacional de Mobilidade Urbana (BRASIL, 2012).

Consta nesse relatorio as etapas contidas no Relatério de Proposta de Diretrozes

e Acdes (P6), conforme cronograma estabelecido:

e Definir diretrizes da mobilidade urbana do municipio de Medianeira;
e Concepcao de Propostas e Acoes;

e Realizacao da Capacitagao.

Da mesma forma que os demais produtos ja entregues, este volume tem caréater
preliminar e podera sofrer ajustes e complementacées ao longo da elaboragéao do Plano de
Mobilidade Urbana, sendo admitidos questionamentos e sugestdes quanto ao seu

conteudo.

Curitiba, 31 de agosto de 2022.

£
f A

7

Prof. Dr. Eduardo Ratton
Coordenador Geral do Projeto
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2 IDENTIFICAGAO DA EQUIPE TECNICA

O Plano de Mobilidade Urbana de Medianeira estd sendo desenvolvido por um
corpo técnico multidisciplinar, experiente em estudos de planejamento e transporte urbano,
envolvendo profissionais de diversas areas do conhecimento e abrangendo as variadas
disciplinas envolvidas na completude das analises previstas. Os profissionais integrantes

da equipe técnica estdo nominados, com suas respectivas formacdes e registros

profissionais, conforme apresentado no QUADRO 2.1.

QUADRO 2.1 — EQUIPE TECNICA MULTIDISCIPLINAR

Nome

EDUARDO RATTON
CREA-PR: 7657-D
ART: 1720223503570

AMANDA CHRISTINE GALLUCCI

SILVA

CREA-PR: 170306-D

ART: 1720224219662
MAURO LACERDA SANTOS
FILHO

CREA-PR: 8043-D

PHILIPE RATTON
CREA-PR: 108813/D

CRISTHYANO CAVALI DA LUZ
CREA-PR: 109275-D

JOSE CARLOS BELOTTO

FLAVIA ALINE WAYDZIK
CREA-PR: 141030/D

LUCAS MONTEIRO DILDEY
OAB 86707/PR
CREA-PR: 170418-D

ANA GABRIELA TEXEIRA
CAU-PR: A182428-7
RRT: SI112258209100CT001

HERMES EDUARDO NICHELE
CAU-PR: A193914-9

RRT: SI12256662100CT001
MARIA PAULA BECK

CAU-PR: A255651-0
RRT: SI112254223100CT001

Formacao Profissional

Engenharia Civil
M. Sc. Geotecnia
Dr. Geotecnia

Engenharia Civil

M. Sc. Geotecnia

Doutoranda em Sustentabilidade
Ambiental e Urbanismo

Engenharia Civil
M. Sc. Engenharia de Estruturas
Dr. Engenharia de Estruturas

Engenharia Civil
Dr. e M.Sc. Engenharia de Recursos
Hidricos e Ambiental

Engenharia Civil
M. Sc. Geociéncias
Doutorando em Geotecnia

Doutorando em Sustentabilidade
M. Sc. Desenvolvimento Territorial
Sustentavel

Engenharia Civil

Esp. Engenharia Logistica

M. Sc. em Engenharia de Produgéo
Direito

Engenharia Civil

Esp. Direito Ambiental

Mestre em Engenharia de Recursos
Hidricos e Ambiental

Arquitetura e Urbanismo
Mestre em Planejamento Urbano

Arquitetura e Urbanismo
Mestre em Planejamento Urbano

Arquitetura e Urbanismo
Mestranda em Planejamento Urbano

Atividades
Funcao no Projeto

Cordenador geral

Coordenacao executiva

Obras de Arte Especiais

Caracterizagao de
comportamento e circulagéo

Estudos de custos de
investimentos

Ciclomobilidade

Diagnéstico da Mobilidade

Legislagdes e procedimentos
administrativos

Planejamento Urbano

Sistema estrutural da
mobilidade

Sistema estrutural da
mobilidade
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Nome

LARISSA MILENA PINTO PARRA

CREA-PR: 197078-D

CAROLINA CARONE MARTINS
OAB - 109704/PR

EDUARDA ZANELLA CHIQUITO
DE CASTRO

ALINE CABRAL TERRA

BEATRIZ BONKOSKI

BERNARDO DONASOLO
MACHADO

GABRIELA RIBEIRO MARTINS

MARIA FERNANDA
MARQUESINE

LETICIA BAYER DE LARA

TAIANA RIBEIRO CARVALHO

CAUE MARTINS FAUSTINO

EMILLY DAYANE REBELATTO

Formacao Profissional

Engenharia Cartogréfica e de
Agrimensura

Esp. Em Gestao Ambiental
Mestranda em Desastres Naturais

Direito

Pés-graduanda em Direito

Constitucional

Estagiaria de Engenharia Civil

Estagiaria de Arquitetura e Urbanismo

Estagiaria de Arquitetura e Urbanismo

Estagiario de Arquitetura e Urbanismo

Estagiaria de Arquitetura e Urbanismo

Estagiaria de Arquitetura e Urbanismo

Estagiaria de Cartografia

Estagiaria de Cartografia

Estagiario de Cartografia

Estagiaria de Cartografia

Fonte: FUPEF (2022).

Atividades
Funcao no Projeto

Cadastro dos elementos viarios
e cartografia

Legislacées e procedimentos
administrativos

Auxilio em tratamento de dados
e confecgao de relatdrios

Auxilio em tratamento de dados
e confecgao de relatdrios

Auxilio em tratamento de dados
e confecgao de relatdrios

Auxilio em tratamento de dados
e confeccao de relatérios

Auxilio em tratamento de dados
e confecgao de relatdrios

Cadastro dos elementos viarios
e cartografia

Cadastro dos elementos viarios
e cartografia

Cadastro dos elementos viarios
e cartografia

Cadastro dos elementos viarios
e cartografia

Cadastro dos elementos viarios
e cartografia
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3 INTRODUCAO

A Politica Nacional de Mobilidade Urbana estabelece de forma direta os principios,

as diretrizes e os objetivos que devem ser estabelecidos no Planos de Mobilidade Urbana.

Assim, com base nas peculiaridades de cada local, adota-se diretrizes e objetivos

especificos para cada municipio, porém, com a visao politica de:

Melhoria da acessibilidade e da mobilidade das pessoas e cargas no territério do
municipio;

Integracao entre os diferentes modos de transporte de forma sustentavel;

Reducao as desigualdades e promoc¢ao da inclusao social;

Promocé&o do acesso aos servigcos basicos e equipamentos sociais;

Proporcionar melhoria nas condicées urbanas da populacdo no que se refere a
acessibilidade e a mobilidade;

Promocéao do desenvolvimento sustentavel com a mitigacao dos custos ambientais
e socioeconOmicos dos deslocamentos de pessoas e cargas nas cidades; e
Consolidacao de uma gestdo democratica como instrumento e garantia da

construcao continua do aprimoramento da mobilidade urbana.

Deste modo, a visédo politica a ser conferida ao Plano de Mobilidade Urbana de

Medianeira tem como base os principios e diretrizes constantes da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana:

A prioridade aos modos n&o motorizados sobre os motorizados e a do transporte
publico coletivo sobre o individual;

A equidade no acesso dos cidadaos ao transporte publico coletivo;

A acessibilidade universal;

A gestdao democratica e participacdo social no planejamento, implantacao e
avaliagdo dos planos de mobilidade urbana;

A equidade no uso do espaco publico de circulacao, vias e logradouros;

A integracdo com a politica de desenvolvimento urbano e respectivas politicas
setoriais de habitacdo, saneamento basico, planejamento e gestdo do uso do solo
no ambito dos entes federativos;

A mitigacdo dos custos ambientais, sociais e econébmicos dos deslocamentos de

pessoas e cargas na cidade.
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Portanto, através de uma visdo integrada e sustentavel da mobilidade em
Medianeira, apresenta-se na sequéncia as diretrizes gerais do PMU e as Propostas para a
promocao da mobilidade urbana, ao longo dos préximos 10 (dez) anos. As propostas, além
das diretrizes gerais, também sdo ordenadas por diretrizes especificas e envolvem a
adocao de diversas Ac¢oes. As Propostas também foram organizadas em Eixos condutores,
com o intuito de agrupa-las por teméaticas similares e facilitando as suas efetivagées.

Destaca-se que nessa etapa, ainda, as Diretrizes especificas, as Propostas e as
Acdes estdo em construcdo, estando sujeitas as alteragcdées necessarias que possam vir a
ser apontadas nas préximas etapas de elaboragdo do PMU para, entdo, serem
consolidadas e detalhadas.
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4 DIRETRIZES E EIXOS

As Acdes planejadas resultam de um processo de construcéo e aperfeicoamento
de solucbes estratégicas, decorrentes das demandas diagnosticadas na etapa anterior de
prognéstico. Ou seja, essas Acgdes provém da identificacdo das deficiéncias e
potencialidades que tangem a mobilidade em Medianeira, constatadas através das
pesquisas, inventarios, levantamentos, reunides e audiéncias publicas realizadas. Dessa
maneira, ha fundamentacdo de base sélida e contextualizada na problematica local do
municipio e em suas peculiaridades.

Para sistematizar as A¢des, as cinco Diretrizes gerais, provenientes do relatorio de
prognostico, sao as responsaveis por reger os objetivos primordiais do Plano de Mobilidade,
estando descritas a seguir:

|.  Priorizacao do transporte nao motorizado sobre 0 motorizado: a caracterizagéo
de uma mobilidade sustentavel, os transportes ativos (andar a pé e pedalar), junto
ao transporte publico, devem ser priorizados em relagdo aos demais modos
motorizados, havendo necessidade de atuagdo na ampliagdo e facilitagdo do uso
dos modos de deslocamento ndo motorizados;

. Promocao do acesso integral aos servicos de mobilidade: o acesso a
equipamentos publicos precisa ser garantido independente de condig¢ao fisica ou
social do cidadéo, tanto para populagao da area urbana quanto para a populagéao da
area rural, abrangendo acgdes relacionadas ao transporte publico e requalificacéo de
espacos publicos e privados;

lll.  Deslocamento de cargas e pessoas de forma eficiente e eficaz: o deslocamento
e fundamental para a vida socioecon6mica do municipio, tanto no perimetro
municipal quanto no acesso intermunicipal, considerando custos ambientais,
econdmicos e sociais;

IV. Mobilidade segura: a fim de uma mobilidade sustentavel, deve-se abranger a
aplicacao de medidas de tranquilizacdo do trafego, sinalizagcdo e promocao de
programas educacionais, além de aspectos de infraestrutura, como a readequacgéao
de acessos irregulares, intersecoes e travessias perigosas, independentemente do

modo de transporte escolhido pelo usuario do sistema de mobilidade urbana;
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Integracao das politicas municipais de desenvolvimento urbano: o Plano de
Mobilidade deve compreender a integracdo junto as politicas setoriais de
planejamento do uso do solo, de habitagdo, de saneamento béasico, entre outras, no

ambito municipal.

A discussao dos elementos de mobilidade urbana € um assunto complexo, no qual
os sistemas de transporte se influenciam mutuamente. Assim, é necessaria uma
sistematizacao das cinco diretrizes para melhor organizacao e aprimoramento das solucoes
decorridas no Plano de Mobilidade Urbana. A sistematizagéo foi delimitada por meio de
Eixos condutores, dentro dos quais existem atributos compartilhados. Sdo no total oito
Eixos e sete atributos.

Os Eixos operam como agrupamento de Agdes por tematicas similares, sendo
divididos conforme modais de transporte e suas caracteristicas, aléem da integracéo urbana
e da gestdo. Portanto, os Eixos definidos séo: transporte pedonal, ciclomobilidade,
transporte publico, transporte motorizado, acesso ao municipio, transporte rural e de
cargas, transporte escolar e gestao e regulamentacao

J& os atributos se referem a questdes abrangidas nas Ac¢des que englobam mais
de um Eixo ao mesmo tempo. Sao os atributos: sinalizacdo e seguranga viaria,
acessibilidade universal, adequacao da legislacdo, mobilidade e fluidez, redugcao de
acidentes, tecnologia e inovacdo nos transportes e infraestrutura. Como exemplo, a
seguranca viaria é um atributo que perpassa todos os Eixos, e € intrinseca em diversas
Acdes estratégicas distribuidas em cada um deles. Os atributos podem ainda se
desdobrarem em mais de uma Ag¢ao por Eixo, conforme associacao tematica, ndo havendo
correlagdo exata entre 0 numero de atributos, demandas, Diretrizes e A¢ées. O QUADRO
4.1 ilustra os Eixos condutores com os respectivos atributos tangidos, entao assinalados.
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QUADRO 4.1 — EIXOS E ATRIBUTOS CONSIDERADOS NA SISTEMATIZAGAO DAS ACOES ESTRATEGICAS

EIXOS CONDUTORES DO PLANO DE MOBILIDADE URBANA DE MEDIANEIRA-PR

1. TRANSPORTE 2. 3. TRANSPORTE | | 4. TRANSPORTE 5. AGESSO AO O ASPORTE 7. TRANSPORTE | [8. REGULAMENTAGAO
PEDONAL CICLOMOBILIDADE PUBLICO MOTORIZADO MUNICIPIO S ESCOLAR E GESTAO
ATRIBUTOS
SINALIZAGAO E
SEGURANGA X X X X X X X X
VIARIA
ACESSIBILIDADE
UNIVERSAL X X X X X X
ADEQUAGAO DA
LEGISLACAO A A X X X
MOBILIDADE E
o UIne X X X X X X X
REDUGCAO DE
ACIDENTES X X X X X X X
TECNOLOGIA E
INOVAGAO NO X X X X
TRANSPORTE
INFRAESTRUTURA X X X X X X

Fonte: FUPEF (2022).
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5 PROPOSTAS

Estabelecidas as Diretrizes do Plano de Mobilidade Urbana de Medianeira, parte-
se para a concepc¢ao das Propostas e suas respectivas A¢des. Nessa etapa, sdo definidos
0S programas, planos, campanhas e readequacdes, a nivel preliminar, junto as suas
caracteristicas gerais e abrangéncia na mobilidade urbana do municipio. Cada Agao esta
consolidada nas subsecoes referentes a cada um dos oito Eixos Condutores, realcando-se
que varias proposicdes envolvem diferentes eixos, sendo colocadas, entdo, naquele
identificado como primordial na respectiva tematica. Apds a realizagdo de reuniées entre a
equipe técnica da FUPEF e a CTM, bem como as oficinas e audiéncia publica, as Propostas
e Acbes aqui abordadas sofrerdo modificacbes e serdao consolidadas no Produto 7,
incluindo os respectivos detalhamentos.

5.1 EIXO 1 - TRANSPORTE PEDONAL

De modo geral, as cidades brasileiras consideraram ao longo do século XX os
deslocamentos por veiculos motorizados como base do planejamento urbano. A
consequéncia desse modelo deu-se em cidades segregadas, ineficientes, com altos
nameros de incidentes viarios e longos percursos para acessas trabalho e servicos
(SABINO, 2019).

Considerando que o caminhar € a forma de deslocamento mais praticada nas
cidades brasileiras e visando atuar na reversao dessa construcao historica de cidades feitas
para automéveis, que faz parte da realidade da maior parte dos municipios brasileiros, a
Politica Nacional de Mobilidade Urbana procura promover a priorizagcdo dos meios nao
motorizados de transporte, colocando no topo o modo mais democréatico de todos: a
caminhada.

Dentro desse contexto, foram identificadas, na fase de diagnéstico e progndstico
as principais demandas entendidas como o0s problemas que exigem atuagdo em
Medianeira, das quais decorrem a determinacao das diretrizes desse Eixo.

DEMANDAS IDENTIFICADAS:
I.  Infraestrutura de calcamento;
Il.  Manutencao das calgadas: revestimento, vegetacao e residuos sélidos;
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lll.  Implantagdo de calgadas;

IV. Padronizacéo das calgadas;

V. Rampas elevadas para acessibilidade;

VI.  Piso tatil para acessibilidade;

VIl.  Semaforizagao para pedestres;

VIII.

Manutengéo de iluminagéo publica;

IX.  Priorizacdo maxima para pedestres na concentracdo de comércio e servicos;

X.  Segurancga nas transposicoes da Rodovia BR-277;

XI.  Criagéo de areas de convivéncia e permanéncia.

DIRETRIZES PREVISTAS PARA O EIXO
I.  Melhorar a infraestrutura ofertada aos pedestres;

[I.  Promover a acessibilidade universal; e

lll.  Implementar espacos viarios que priorizem o modo de transporte pedonal.

Dessa forma, foram estabelecidas as agdes necessarias nesse eixo, conforme
pode ser observado no QUADRO 5.1.

Objetivo

Melhorar a

infraestrutura de

calcadas
oferecidas aos
pedestres e
pessoas com
mobilidade
reduzida

Objetivo

Melhorar a
infraestrutura
oferecidas aos

QUADRO 5.1 — EIXO 1. TRANSPORTE PEDONAL

Proposta 1 - Plano de Requalificacao
das Calcadas

Elaborar Norma de
Padronizagao de Calgadas de
Medianeira

Agdo 1.1

Implanta¢do e Manutencao

Agao 1.2 das Calcadas

Campanha de Incentivo a
Manutengéo e Implantacéo de
Calcadas
Manual do Pedestre de
Medianeira

Proposta 2 - Requalificacado das
Travessias de Pedestres na Rodovia

BR-277

Acéo 1.3

Acgéo 1.4

Manutengéo das Travessias

HEOE Subterraneas

Atributos

Adequacao da
legislagcédo
Acessibilidade
Universal
Infraestrutura
Acessibilidade
Universal

Educacao

Educacao

Atributos

Infraestrutura
Acessibilidade
Universal

Objetivo ODS

3 Bhth | 4oEi.

BUALDARE EMPREGO 0IG0
DEGEHERD ECRESE
ECONGMICD

10 it

Objetivo ODS
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pedestres e FARNESTHR e

pessoas com

mobilidade
reduzida na int -

. FEDUGRODAS
travessia da Intervencdo Artistica no gerajrztrr]u'gjra 10 Ssciitves
Rodovia BR-277  Acg02.2  Interior das Travessias gurang .

N Acessibilidade —y
Subterraneas de Pedestres )
Universal :
Objetivo Proposta 3 — Conforto e Mobiliario Atributos
Melhorar a Infraestrutura i e
infraestrutura e . L Reducgéo de
~ Manutengé&o da lluminacao .
seguranca Acéo 3.1 Publica Acidentes
oferecidas aos Acessibilidade :
pedestres Universal D
Garantir o Infraestrutura
conforto térmico  Agdo 3.2  Plano de Arborizagao Acessibilidade
aos pedestres Universal
Objetivo Proposta 4 — Conectividade Atributos
Garantir o LADE A IADE
caminhar em Infraestrutura
rede de maneira . . Mobilidade e
i - Implantagéo de Travessias .
agradavel, Acgéo 4.1 Fluidez
, Elevadas ]
acessivel e Tecnologia e
segura Inovacao
Promover a Implantagéo de Areas De Infraestrutura 10 Eduwans
inali 3 3 ibili DESIGMLDADES
socializacao Acgéo 4.2 Convivéncia e Permanéncia Ac§SS|b|I|dade
entre as Universal
pessoas € Infraestrutura
permanenCIa no _ ~ Mob”ldade e
espago piblico Ao 4.3  bianiacac dos Galcadoes e gy ige,
de forma P Tecnologia e
igualitaria Inovagé@o

Fonte: FUPEF (2022).

5.1.1 Proposta 1: Plano de Requalificagdo das Calgadas

A Proposta do Plano de Requalificagdo de Calcadas visa garantir a acessibilidade
universal através da mobilidade ativa. Para isto, a requalificagdo de calgadas tem como
prioridade as areas de interesse publico, tais como nas proximidades de escolas, hospitais,
postos de saude, centros de cultura, esporte, lazer, areas de influéncia do transporte
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publico, bem como os pontos de grande numero de embarque e desembarque de
passageiros. A requalificagdo das calgadas se atentara aos critérios de acessibilidade,
garantindo rebaixamento de calcada em travessias ou faixas elevadas de pedestre,
sinalizacao tatil adequada, inclinacdo e largura minimas do passeio, liberdade de
obstaculos, rampas, entre outros elementos.

Em contrapartida, como as calgadas das vias locais sdo de responsabilidade dos
proprietarios de imoveis, a falta de calcamento, padronizacéo e acessibilidade universal é
reflexo da inexisténcia de uma regulamentacdo municipal especifica. Nesse sentido, o
Plano também contempla a elaboracdo da Norma de Padronizagcdo de Passeios de
Medianeira, definindo e esclarecendo as questbes de padronizacdo das calgadas, bem
como a ampla divulgagao das diretrizes municipais de calgamento.

Por ultimo, é objetivo da Proposta também conscientizar os municipes sobre seus
deveres e direitos enquanto pedestres, além de divulgar as informagdes necessarias para
a construgéo de calgadas acessiveis e em acordo com a legislagéo vigente.

51.1.1 Acéo 1.1 Elaborar Norma de Padronizacao de Calgadas de Medianeira

Tanto o Cédigo de Obras quanto o Cédigo de Posturas do municipio estabelecem
algumas normas para a construcao de calgadas no municipio. Porém, ambos indicam que
o detalhamento estara presente na Norma de Padronizagdo de Passeios do municipio,
portanto. Assim, é intencdo da Acdo a criacdo de uma Norma de Padronizacdo de
Calgadas, contemplando as seguintes determinacoes:

e Identificar locais para implantacao de mobiliarios urbanos;

e Regulamentar e fomentar as calgadas ativas;

e Propor dimensdes especificas de largura de calcadas de acordo com a
largura e hierarquia da via;

e Indicar as dimensdes de rebaixamento de vias para acesso de veiculos;

e Detalhar e especificar os materiais;

e Detalhar e especificar as acdes de reparo e manutencao;

e Propor diretrizes de acessibilidade, como rampas de acesso e piso tatil,
conforme as especificardes da NBR 9050/2020.

51.1.2 Acéao 1.2 Implantacdo e Manutengao das Calcadas
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A Acéao estabelece um cronograma ciclico e permanente de reparos e implantacéo
de calcadas de areas publicas do municipio, além da fiscalizacdo das cal¢cadas obstruidas
por detritos e com falta de manutengcéo de vegetacdo. Qualquer obstaculo a circulacao
segura dos pedestres, como posicionamento inadequado de mobilidario publico,
irregularidades na calcada geradas pelo desgaste do tempo, arvores irregulares,
depressoes, etc., deve ser alvo da Agao.

Também faz parte dos objetivos da Acdo a adaptacao necessaria para garantir a
acessibilidade universal, que, durante o processo de fiscalizagdo, manutengdo e
revitalizacdo das calgadas, deve ser iniciado gradualmente nos espagos publicos.

Como responsabilidade municipal, enquadram-se as calcadas de vias principais,
isto é, vias nao locais, as de vias por onde perpassa o transporte publico e as de vias
inseridas em raios de 100 metros a partir de Polos Geradores de Viagens Cotidianos. Desse
modo, em compatibilizacdo com as Acao 8.3 Adequacgéo do ltinerario e Frequéncia das
Linhas e Acao 11.1 Revisdo da Hierarquia Viaria Urbana,. A FIGURA 5.1 traz indicadas as
vias em que a implantagdo e a manutencdo da calgcada devem ser geridas pelo poder
publico. Nesse sentido, a implantagao de novas calgadas e o cuidado com as ja existentes
precisam adequar-se no que se refere a acessibilidade universal, inserindo-se nas
determinacées da NBR 9050/2020. Para as demais vias locais, € responsabilidade dos
proprietarios a construgdo e a manutengéao das calgcadas em frente as testadas de seus
lotes.

Além da adequacgéao dos espacos de uso publico ja existentes, a administragdo
publica deve ser incisiva na liberacao de novas edificacdes privadas de acesso publico,
com relagdo ao cumprimento dos padrdes de acessibilidade, promovendo a acessibilidade
universal nos espacos publicos e privados de uso comum, inclusive nas edificagdes, interna
e externamente, com vistas a atender a NBR 9050/2020 de acessibilidade a edificagdes,
mobiliario, espacos e equipamentos urbanos, adequados a Lei n® 10.741/03 — Estatuto do
ldoso e a Lei n? 13.146/15 — Estatuto da Pessoa com Deficiéncia.

Nesse sentido, tanto no Estatuto do ldoso, quanto no Estatuto da Pessoa com
Deficiéncia, é assegurado o direito de que, no ambiente urbano, devem ser removidas
barreiras urbanisticas, em espacos publicos e privados abertos ao publico ou de uso
coletivo, além de barreiras arquitetbnicas existentes em edificios e barreiras nos sistemas
e meios de transportes (BRASIL, 2015).
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FIGURA 5.1 — IMPLANTACAO E MANUTENGAO DE CALCADAS
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51.1.3 Acéao 1.3 Campanha de Incentivo a Manutengao e Implantagéo de Calgadas

Conforme identificado nos inventarios fisicos e nas pesquisas com a populacao,
expostos nos relatérios anteriores, a auséncia e falta de manutencao de calgadas nas vias
locais, de responsabilidade dos moradores, € um dos maiores problemas do municipio.
Portanto, para garantir acessibilidade e caminhabilidade adequadas, é preciso que os
medianeirenses realizem o calgcamento de suas propriedades com materiais e larguras
adequadas.

Uma vez que seja realizada a Acdo 1.1 Elaborar Norma de Padronizacdo de
Calgcadas de Medianeira, é importante que os moradores tenham pleno conhecimento de
como executar o calcamento de forma correta, no caso de eles serem 0s responsaveis por
tal obra, segundo o que se discutiu na Acao anterior. Assim, cabe a Prefeitura Municipal a
divulgagéo das regulamentacdes de calgadas e passeios, principalmente na liberacao da
execucao de obras, mas também nos canais de comunicagdo com a populacao.

Dessa forma, a Acédo 1.3 prevé uma campanha publicitaria de manutencdo de
calcadas intitulada “O Caminhar de Todos Também Depende de Vocé” (FIGURA 5.2),
que tem por finalidade conscientizar a populagdo da importancia da manutencao das
calcadas de suas propriedades.

Para complementar essa A¢do, podem ser propostos incentivos fiscais, como a
reducdo da parcela do IPTU para quem mantém a manutencao da sua calcada em dia.
Porém, para isso, € necessdria constante fiscalizacao por parte da Prefeitura. Outra Acéo
que trabalhara juntamente com a Acédo de Incentivo a Manutencdo de Calcadas € a
elaboracao do Manual do Pedestre de Medianeira, que contemplara acées de manutencao
e as diretrizes de implantacao de calgamento propostas, conforme a Acao seguinte discute.
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FIGURA 5.2 — EXEMPLO DE APLICAGAO DA CAMPANHA PUBLICITARIA
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Fonte: FUPEF (2022).

51.1.4 Acgéo 1.4 Manual do Pedestre de Medianeira

A fim de fomentar o modal pedonal em Medianeira, esta Acdo tem como intuito
propiciar a populagdo do municipio uma cartilha sobre os direitos e deveres do cidadao
como pedestre, além de diretrizes de formas de convivéncia harménica com outros meios
de deslocamentos, preconizando sempre a seguranga dos meios mais vulneraveis. O

manual também contemplara as diretrizes da A¢ao 1.1 Elaborar Norma de Padronizagao
RELATORIO DE PROPOSTAS DE DIRETRIZES E AGCOES
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de Calgadas de Medianeira, proposta anteriormente, e as recomendagdes de manutencao
de calcamento.

O material sera elaborado como produto final do Plano de Mobilidade Urbana,
sendo que uma ilustragéo da proposicao de manual pode ser observada na FIGURA 5.3.

FIGURA 5.3 - MANUAL DO PEDESTRE DE MEDIANEIRA

Fonte: FUPEF (2022).

A divulgacdo do material deve ocorrer de forma fisica, nos principais Polos
Geradores de Viagens Cotidianos do municipio, e também de forma online, via site oficial
e redes sociais da Prefeitura Municipal de Medianeira. Para que a divulgacdo seja mais

efetiva e alcance mais pessoas, o material também sera distribuido no ambiente escolar,
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devido a possibilidade de expanséo de assuntos e campanhas que os alunos criangas e
adolescentes tém. Nesse publico, a divulgacdo se acompanha com as agbes educativas,
da Acgéo 7.2 Acao Educativa para Ciclistas nas Escolas da Rede Municipal de Ensino.

5.1.2 Proposta 2: Requalificagéo das Travessias de Pedestres na Rodovia BR-277

O fato da Rodovia BR-277 cortar o tecido urbano em Medianeira faz com que sejam
de grande importancia as transposi¢coes existentes na mesma. Sao travessias essenciais
para a passagem entre um lado e outro da Avenida 24 de Outubro, tanto para veiculos
quanto para pedestres e ciclistas.

Ha na cidade duas transposicdes subterrdneas feitas para pedestres, uma nas
proximidades da Frimesa e outra proxima a Rua Iguacu. Essas travessias servem como
rotas entre os bairros ao norte e ao sul da Rodovia BR-277 e sdo os Unicos meios de
passagem seguros para os transeuntes.

Portanto, a Proposta de Requalificacdo das Travessias de Pedestres na Rodovia
BR-277 visa melhorar a qualidade e seguranca das travessias subterraneas ja existentes

no municipio.

5.1.21 Acéo 2.1 Manutencéo das Travessias Subterraneas

A Acéo visa determinar um cronograma permanente de reparos das infraestruturas
necessarias para a acessibilidade e segurancga viaria e publica das travessias subterraneas
existentes no municipio. Considerando a importancia das travessias para a transposicao de
pedestres do lado norte e sul da Rodovia BR-277, faz-se necessaria a conservacao e
higiene constante das duas travessias de pedestres, contemplando entdo a limpeza,
manutengao do pavimento, rampas de acessibilidade, piso tatil e iluminacao adequada para
os locais. Destaca-se que a Acao 14.2 Implantacdo de Trincheira Para Transposicao da
BR-277 propde novas trincheiras junto as ruas Acre e Iguagu, substituindo a travessia
subterrdnea de pedestres existente. Assim, o proposito desta Acdo, apds essa obra, sera
voltado a travessia da Frimesa.

5122 Acéo 2.2 Intervencgao Artistica no Interior das Travessias Subterraneas
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Como ja dito anteriormente, as travessias existentes no municipio sdo importantes
para o acesso da cidade pelos pedestres. Porém, travessias em espagos confinados
tendem a gerar inseguranca nos utilizadores, o que faz com que seja importante tornar o
local atrativo, além de bem cuidado.

Entende-se que boa visibilidade e iluminagdo adequada s&o necessarias para
aumentar a sensacao de seguranca. Aliada a isso, a A¢ao busca tornar o local convidativo
por meio da arte, incentivando que as travessias funcionem também como galerias de arte
rotativas, contando temporariamente com obras de artistas locais e convidados.

Além de reforcar o pertencimento da populagdo ao municipio, as Intervengdes
Artisticas tém a funcédo de tornar o ambiente vivo, pois, ao gerar interesse em visita-lo,
aumenta-se a ocupacao do local e promove-se uma “vigilancia informal”, causada pela
presenca de pessoas diversas no espaco. Um exemplo de intervengao artistica em local
confinado pode ser observado no concurso para revitalizacdo dos corredores do metr6 da
localidade de Croydon, na Inglaterra (FIGURA 5.4 e FIGURA 5.5).

Como na Agéo anterior, com a estruturacdo de novas trincheiras (Agao 14.2
Implantagcdo de Trincheira Para Transposicdo da BR-277), os objetivos desta Acao
destinam-se as duas travessias subterraneas existentes e, posteriormente as obras,

apenas a travessia da Frimesa.
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FIGURA 5.4 — EXEMPLO DE PROPOSTA DE INTERVENGAO ARTISTICA
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Fonte: Croydon Council (2022)

FIGURA 5.5 — EXEMPLO DE PROPOSTA DE INTERVENGAO ARTISTICA

Fonte: Croydon Council (2022)
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5.1.3 Proposta 3: Conforto e Mobiliario

Quando se fala em caminhabilidade, entende-se que a experiéncia da caminhada
€ afetada por fatores além da condicdo fisica de calcadas e travessias, combinando
estruturas, usos e percepcoes. Trata-se da qualidade dos espagos publicos para se
deslocar a pé, algo que se eleva com ruas agradaveis, convidativas e seguras, a partir da
perspectiva dos pedestres (SABINO, 2019).

lluminacado e conforto térmico séo fatores que garantem o acesso de pessoas
diversas ao espacgo publico em horarios diversos, por mais tempo e com maior sensagao
de seguranca. Para esse fim, a Proposta contempla Agdes que visam melhorar a iluminagéo

e arborizacao do municipio.
5.1.3.1 Acao 3.1 Manutencao da lluminacao Publica

A iluminagéo publica adequada € essencial para seguranca dos transeuntes. A falta
de iluminagdo nas vias publicas acarreta em uma baixa visibilidade dos motoristas em
relacao aos pedestres e objetos na pista, podendo ocasionar atropelamentos e acidentes.
Os pedestres também sofrem com a falta de visibilidade, sofrendo tropecos em
calcamentos irregulares. Além disso, o principal beneficio da iluminacdo adequada € o
aumento da seguranga publica nas vias.

Hoje, de acordo com os dados levantados na etapa de Diagnostico, Medianeira tem
93% de suas vias publicas na area urbana iluminadas. Porém, a manutencado dessas
infraestruturas precisa ser feita constantemente, ja que um curto trecho sem iluminagéo é
prejudicial a seguranga. Por possuir diversos trechos proximos a rodovia com poucas
ocupagoes residenciais, a iluminagcdo nas vias marginais nem sempre s&o suficientes e a
penumbra se torna ainda maior pela vegetacao alta do entorno.

Esse fato foi constatado de maneira mais grave no Ponto de Contagem 18 do
Relatério de Comportamento da Circulagcdo, que se trata do cruzamento da Avenida 24 de
Outubro (Norte) com a Rua Bahia. E um local em que foi possivel perceber a presenca de
pedestres utilizando a lanterna do celular para melhor visibilidade, mesmo com a presenca
de postes de iluminacdo no local (FIGURA 5.6). Vale destacar inclusive que esse é um local
proximo a uma travessia subterrdnea de pedestres e, portanto, com alto fluxo de

transeuntes.
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FIGURA 5.6 — FALTA DE DEVIDO A FALTA DE ILUMINAGAO - PONTO DE CONTAGEM 18
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Fonte: FUPEF (2022).
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5.1.3.2 Acéo 3.2 Plano de Arborizacao

A presenca de vegetacao nas vias urbanas colabora para o conforto térmico e visual
da populacao, propicia a conservagao da biodiversidade local, melhora a qualidade de vida
e de colaborar para o sequestro de carbono, reduzindo os niveis de poluicdo atmosférica
do local (MPPR, 2018). Tem importancia fundamental para o transporte pedonal, pois
garante uma maior liberdade de movimentagdo para pedestres, além de ampliar a
possibilidade de passagem e permanéncia de pessoas diversas nos locais publicos
(SABINO, 2019).

A arborizacdo urbana publica consiste nas vegetagdes, arvores, arbustos,
trepadeiras, herbaceas, plantas de forragdo, aquaticas e outras, presentes em locais
publicos do perimetro urbano. Ela é regulamentada pelo Plano de Arborizacao Urbana, um
documento oficial do municipio que legitima e descreve as agoes referentes a gestéo,
implantagéo, plantio, manutencao e monitoramento das arvores (MPPR, 2018).

O Plano de Arborizacdo Urbana visa propiciar o correto desenvolvimento das
espécies vegetais, evitando conflitos com outros elementos presentes no meio urbano. Os
efeitos da urbanizacdo que mais interferem no planejamento da arborizagdo de ruas sao
referentes as dimensdes das ruas, calgadas e passeios (acessibilidade), canteiros das
arvores, alteracao das condicdes fisicas e quimicas do solo, presenca da rede de energia
elétrica, canalizacdo subterrdnea de agua, esgoto e gas e fluxo de automoéveis e de
pedestres (MPPR, 2018). Em Medianeira, também deve-se levar em consideragao arvores
que nao interfiram na passagem de caminhdes e maquinarios agricolas na via.

Levando em conta todos os dados apontados, a Acao prevé a elaboracdo do Plano
de Arborizacao para o municipio e ja sugere algumas espécies, conforme TABELA 5.1, que
deverao ser para as propostas no Plano.
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TABELA 5.1 — ESPECIES SUGERIDAS PARA ARBORIZAGAO DE VIAS

—— Birs - o8 b= rngr N
Angico-Preto Aroeira-Salsa Canafistula Canela-da-India Caroba Carobinha
Holocalyx balansae Parapiptadenia rigida Schinus molle Peltophorum dubium  Cinnamomum zeylanicum  Jacaranda micrantha Jacaranda puberula

Acer-Palmatum

o

[I— ey

— — W1 e A . - L
Céssia-Imperial Cerejeira-do-Japao Coeotéria Corticeira Cotoneaster Dedaleiro Escova-de-Garrafa Extremosa
Cybistax antisyphilitica Cassia fistula L. Prunus serrulata Koelreuteria paniculata Erythruna falcata Cotoneaster franchetii Lafoensia pacari Callistemon viminalis Logertroemia indica L.

] ; >
Jacaranda-Mimoso Magnélia-Amarela Manaca-da-Serra Manduirana Pata-de-vaca
Jacaranda mimosaefolia  Magnolia grandiflora L. Tibouchina sellowiana Cassia speciosa Bauhinia fortificata

Ipé-Amarelo-Cascudo
Tebebuia chysotricha

Falso-Barbatimao
Cassia leptophylla

Farinha-Seca Flamboyant-Mirim
Albizia niopoides Caesalpinia pulcherrima

—

S ot r— Pau-marfim : : "
Pata-de-Vaca-Lilas Pau-Cigarra Pau-ferro Peroba-Rosa Quaresmeira ; = Sibipiruna
; ! y . Balfourodendron . ) ; Quaresmeira-roxa Sabao-de-Soldado L
Bauhunia variegata L. Senna multijuga Caesalpinea ferrea riedelianum Aspidosperma polyneutron Tibouchina pulchra Tibouchina granulosa Sapindus sapondria L. ) g;ishaé,tr)cl)r;(/jz .

Tipuaha
Tipuana tipu Allophylus edulis

Fonte: FUPEF (2022)
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5.1.4 Proposta 4: Conectividade

A conectividade diz respeito a possibilidade de se garantir o caminhar numa rede
continua de espacos disponiveis para 0 modo pedonal. Busca-se que 0 ambiente urbano,
através de aspectos fisicos, garanta a continuidade do fluxo a pé da maneira mais
agradavel e segura possivel, priorizando essa modalidade de transporte (SABINO, 2019).

Para isso, a Proposta almeja, através de travessias elevadas, proporcionar maior
liberdade e consisténcia nos caminhos. Almeja também, por meio de areas de convivéncia
e permanéncia, criar mais espagos de lazer no municipio, em consonancia com o Plano
Diretor proposto. Além de promover a permeabilidade dos espagos, ampliando as
possibilidades de trajeto. Um terceiro objetivo € a implantacdo de calcaddes e ruas
completas, que democratizam os espacgos e tém um impacto decisivo no uso das rotas por

pedestres.

51.4.1 Acéo 4.1 Implantagao de Travessias Elevadas

Travessias elevadas sao elevacoes verticais, colocadas em locais estratégicos e
que forgcam os condutores a trafegar em velocidade mais baixa, criando um espaco seguro
para a travessia dos pedestres e funcionando como faixas de pedestre mais seguras.

Apesar de serem parte do pavimento das vias, foram consideradas como uma Acéo
do Eixo Pedonal, uma vez que sao nas travessias que ocorrem as negociagcbes de
passagem entre veiculos e pedestres. Nelas, a prioridade deve ser sempre do pedestre,
garantindo a continuidade do trajeto de maneira confiavel e confortavel, pois a continuidade
é fundamental para maior liberdade e consisténcia dos caminhos (SABINO, 2019).

A Acéo propde entdo a implantacao de 17 travessias elevadas, em conjuncéo com
outras ja existentes (quatro travessias), em locais que concentram fluxo de veiculos nas
proximidades de PGVs Cotidianos e de PGVs Escolares, de areas de convivéncia, de
pontos de énibus com grande fluxo e de entroncamentos viarios importantes, conforme
observa-se na FIGURA 5.7.
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FIGURA 5.7 — TRAVESSIAS ELEVADAS

788.000 792.000 796.000

Medianeira
(Distritolde
Wt v
Maralucia)

\

ity o

7204 000

7.204.000

S
Vera Cryz
S 'a0 Oeste;

<

Mizzal

Ramidnctia

Itanpul Sk

Medianeira

CAs ‘ -
For X - Mateldndia

~ figusl |« '
A= do iguagu 5 3 -
puacu _Serrancpolis \)
4o Iguagy K

Legenda

Rodovias
Atual PR-495 / Futura Av. Municipal

Vias

H

Limites dos bairros
-- -.

. s Perimetro Urbano Proposto

Travessias elevadas
[\ Existente
A Proposta

Travessias elevadas - FUPEF, 2022
Perimetro Urbano Proposto de Medianeira - Tese Tecnologea, 2022
Limites dos barros - Prefaitura Municipal de
Mediansira, Lei n? 68/2007
Rodovias - DER, 2020, IBGE, 2019, Vias - PARANACIDADE, 2019,
Limites municipais, estaduais, internacionais ¢ Capitaf - IBGE, 2015
Ortosmagem - CTMGEO, 2022,
BaseMap - Esr. DelLorme, GEBCO, NOAA & NGDC

N

A

0 0,5 1 2
I I (T

Escala do mapa: 1:40.000
lem =400 m

Sistema de Referéncia: SIRGAS 2000
Projecdo Cartografica: UTM, Fuso 215
Meridiano Central: 57° W

7.200.000
7.200.000

PLANO DE MOBILIDADE
URBANA DE MEDIANEIRA/PR

TRAVESSIAS ELEVADAS

# fupef

Purdecho de Puceses Foress do Pered

Goliguact

788.000 792.000 796.000

Fonte: FUPEF (2022).

7.196.000
7196.000

RELATORIO DE PROPOSTAS DE DIRETRIZES E ACOES
46



e

12 " fupef

5.1.4.2 Acao 4.2 Implantacdo de Areas de Convivéncia e Permanéncia

No Plano Diretor Proposto, a Proposi¢ao 11 traz a Acao de “Ampliar investimentos
e valorizar o setor de lazer e recreacao através da constru¢do e/ou implantacao de novas
pragas ou areas publicas que sejam seguras e acessiveis a toda a comunidade” (SEDU,
2022). Em consonéancia a essa Acao, a Acao do Plano de Mobilidade visa que algumas
dessas areas tornem-se pontos de encontro multimodal.

As areas de convivéncia e permanéncia possibilitam a permeabilidade do espaco
urbano, o que significa aumentar as opgdes de caminhos e respeitar as linhas de desejo
dos pedestres. Sdo espacos capazes de encurtar distancias e estimular a presenca e
permanéncia de pessoas de maneira democratica. A convivéncia no espaco publico
contribui para a socializacao, fortalece o sentimento de pertencimento a comunidade e cria
redes de confianca e seguranca (SABINO, 2019).

Além do fato de ambientes vivos favorecerem o encontro, o objetivo da Agéo é criar
uma rede de apoio que estimule os modos ativos. Para tanto, os locais foram escolhidos de
maneira que possam ser acessados em rede por meio de infraestrutura cicloviaria e da
caminhada (FIGURA 5.8).
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Almeja-se que cada uma dessas areas conte com arborizagdo, iluminagcéo
adequada, lixeiros e bancos, além de pontos de 6nibus e paraciclos, quando
compatibilizadas com as Acodes 5.1e 8.3. Além disso, foram propostos temas especificos
para determinados locais, a fim de aumentar o pertencimento da populacdo e gerar
engajamento dos publicos envolvidos. Essas pracas tematicas seréo detalhadas a seguir e
podem ser observadas na FIGURA 5.14.

e Praca Familia Sete:

A praca ja existe no municipio, porém, atualmente é um lugar de pouca
infraestrutura e utilizacdo. A Acao pretende ampliar seu espago com a criagao de um
calcadao na Avenida José Callegari defronte a atual praca, conforme especificado na Acao
11.2 Reestruturacédo Viaria. E assim, e torna-la um espaco de homenagem as belezas
naturais da regido e também convidativo a permanéncia.

Para tanto, além dos equipamentos ja descritos anteriormente como paraciclos,
bancos, lixeiras, iluminacao, entre outros, propde-se uma fonte em homenagem aos sete

maiores rios que banham o Municipio de Medianeira.

e PracadaFé:

A religiosidade é parte importante da cultura e turismo de Medianeira, que carrega
no nome uma homenagem a fé. O municipio ja possui um Santuario de Nossa Senhora
Salete e conta com a Rota da Fé, como principal rota de procissdo. Contempla-se entao a
oportunidade de fomentar esse turismo religioso, bem como também criar um ponto de
apoio para possiveis outras rotas de procissao.

Localizada na ligagdo entre a Avenida Pedro Soccol e a Rua Iguagu, a praga,
atualmente uma rotatéria viaria sem mobiliario urbano, € um ponto estratégico para entrada
e saida do municipio, favorecendo as rotas de procissao e também o cicloturismo rural.
Busca-se que esse seja um ponto de descanso, mas também de permanéncia, contando
com espacgo para recreacao infantil (como balango, escorregador, amarelinha), academia

ao ar livre, além dos mobiliarios e infraestruturas necessarias.

e Pracga do Ciclista
Sendo esse 0 modo de transporte que mais se deseja estimular no municipio,
busca-se que a area triangular do cruzamento entre a Avenida Pedro Soccol e a Avenida
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Joao XXIII, por ser um local de fluxo de ciclistas e com infraestrutura cicloviaria proposta
para as duas vias conforme Acao 5.1 Reestruturagdo e Detalhamento da Rede Cicloviaria,
torne-se uma celebracdo ao modo cicloviario. Espera-se que a praca estimule a valorizacéo
dos ciclistas locais e reconheca a importancia desses para a cidade.

Propde-se que, além de todos os mobilidrios e estruturas de suporte ja
mencionadas anteriormente como necessarias para permanéncia nesses locais, a praga
também possua uma escultura de bicicleta (FIGURA 5.9) que permita intervengées (como
a colocacao de cadeados, por exemplo: FIGURA 5.10), para que os ciclistas possam
interagir e se sentir parte da construgdo desse espaco, além de se tornar um atrativo do

municipio.

FIGURA 5.9 — EXEMPLO DE MONUMENTO DE FIGURA 5.10 - EXEMPLO DE GRADE COM
BICICLETA CADEADOS

Fonte: Em Segundos (2019). Fonte: Estado de Minas (2015).

e Praga do Operario
Sendo um municipio com grande vocacéo industrial, contando com varias industrias
e ainda mais funcionérios, e também pela localizacdo da praga, optou-se em utilizar o
espaco na frente da industria Frimesa para homenagear a forga trabalhadora do municipio.
A pracga, que faz parte das solugbes de reestruturagéo viaria do local, conforme
detalhado na Acao 11.2 Reestruturacdo Viaria, busca proporcionar melhor acesso do
transporte publico ao local, evitando a mistura de fluxo na via. Além disso, pretende trazer
melhorias a seguranca dos que embarcam e desembarcam, um melhor acesso dos
funcionarios a empresa Frimesa e o fornecimento de um local de descanso e permanéncia

aos transeuntes. Imagens preliminares da praga sdo mostradas na FIGURA 5.12.
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FIGURA 5.11 — PROJETO CONCEITUAL DA PRACA DO OPERARIO

Fonte: FUPEF (2022).

Pela geometria da divisa com a Frimesa, bem como pela proximidade com a
travessia subterrdnea de pedestres, propde-se um mural de arte no local, com uma
intervencao artistica que seja uma homenagem aos operarios € também uma continuacao
da intervencao proposta na Acao 2.2 Intervencao Artistica no Interior das Travessias

Subterraneas.
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FIGURA 5.12 —- PROJETO PRELIMINAR DA PRAGA DO OPERARIO — PLANTA BAIXA
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Fonte: FUPEF (2022).
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Furciacks de Peagrass Fores

e Praga do Estudante

Contando com um campus da UTFPR, além de outras instituicdes de ensino publicas
e privadas, a praga busca o pertencimento ao municipio também dos estudantes.
Localizada junto a UTFPR, almeja-se que a praga seja um ponto de apoio aos estudantes,
com ponto de 6énibus estruturado e mesas e cadeiras que favoregcam a permanéncia no

local. Uma ideia da proposta pode ser observada no projeto conceitual da e FIGURA 5.13.

FIGURA 5.13 - PROJETO CONCEITUAL DA PRACA DO ESTUDANTE

3 =

Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.14 — AREAS DE PERMANENCIA E CONVIVENCIA
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5.1.4.3 Acéao 4.3 Implantacao de Calgaddes e Ruas Completas

Gehl (2013) afirma que uma cidade é mais segura quando um maior nimero de
pessoas se movimenta e permanece nos espagos publicos. “Em cidades vivas, seguras,
sustentaveis e saudaveis, o pré-requisito para a existéncia da vida urbana é oferecer boas
oportunidades de caminhar” (GEHL, 2013, p. 19).

Calcadbes sao vias exclusivas para passagem de pedestres, ja Ruas Completas
consistem em ruas desenhadas de maneira a distribuir o espago de forma mais
democratica, proporcionando segurang¢a e conforto a todos. Busca-se a priorizagdo de
deslocamentos por transporte publico, a pé e de bicicleta e a transformagao da rua em um
local de permanéncia (WRI, 2017), como exemplificado na FIGURA 5.15. Para minimizar o
acesso de veiculos ao local, em geral ndo sao propostas vagas de estacionamento nas

vias, porém, permanecem os locais para fins de carga e descarga.
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FIGURA 5.15 — EXEMPLO DE RUA COMPLETA
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Fonte: (FUPEF, 2022).
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Os calcaddes e ruas completas formam locais de encontro e ruas de comércio
interconectadas, com o objetivo de criar areas comerciais com livre transito de pedestres.
Sendo implantados no Brasil na década de 70, Curitiba foi pioneira com o calgadao da rua
XV de Novembro (ROBBA, MACEDO, 2003). O projeto teve muitas vozes contrarias e
sofreu inclusive pedido de embargo da obra pelos comerciantes da regidao (BOREKI, 2009).
Apesar das criticas e alegagdes de que o calgadao levaria a queda nas vendas, em poucos
meses 0s resultados comecaram a aparecer: devido a concentracao dos estabelecimentos,
aliada a um espaco exclusivo para pedestres, o comércio foi aquecido e houve melhoria
nas vendas (PREFEITURA MUNICIPAL DE CURITIBA, 2015).

Exemplos como esse se repetem ao redor do mundo. Nos Estados Unidos, uma
pesquisa encomendada pela Living Streets revela que espagos caminhaveis podem
aumentar o comércio em até 40%. No Brooklyn, de acordo com o Departamento de
Transporte de Nova York, a criagdo de uma praca para pedestres aumentou as vendas da
regidao em 172% (CLARIS; SCOPELLITI, 2016).

Locais destinados a pedestres favorecem a manutencdo do aspecto vital dos
centros urbanos, oferendo uma opcao segura e prazerosa de se locomover. Minimizam os
conflitos de trafego e passam a dar espaco ao intenso fluxo de pessoas nas ruas, ganhando
destaque como locais de passagem, cruzamento de caminhos, pontos de encontro e
interesses variados. Como dito, sdo espacos que favorecem a formacao de corredores de
comércio e servicos e, assim, atraem uma concentracao elevada, tornando as areas em
questdo mais concorridas. Estes aspectos vao se somando e dando aos espagos de
priorizacdo de pedestres uma importancia para aléem da funcéo da circulagédo, abarcando
também questbes sociais, politicas, culturais e econbmicas e proporcionando uma
identidade a cidade.

Com base nas justificativas apresentadas, a Acao contempla a criacdo de dois
espacos. O primeiro local € o calcaddo destinado a ampliar a area de convivio da Praga
Familia Sete, conforme sera detalhado na Acao 11.2 Reestruturagéo Viaria. O outro é uma
Rua Completa na Av. Brasilia, local com alto fluxo de pedestres e potencial de area de
lazer, o que promoveria a continuidade dos caminhos até a Praga Angelo Darolt, como parte
incentivo ao transporte ativo na cidade (FIGURA 5.16).
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FIGURA 5.16 — CALGADAO E RUA COMPLETA
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Fonte: FUPEF (2022).
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5.2 EIXO 2 - CICLOMOBILIDADE

Como o incentivo ao transporte ativo € uma das diretrizes da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana. Dentro deste contexto, o Eixo de Ciclomobilidade foi desenvolvido
como forma de incentivar o uso desse modal em Medianeira das mais variadas formas e
também de garantir a segurancga dos ciclistas no municipio.

Portanto, nas fases de diagnostico e prognéstico, foram identificadas as
necessidades dos medianeirenses no que tange o uso de transporte cicloviario. Dessa
forma, as Propostas foram elaboradas para melhorar a infraestrutura cicloviaria e o

incentivo ao modal.

DEMANDAS IDENTIFICADAS:
I.  Infraestrutura cicloviaria: ciclovias, ciclofaixas e ciclorrotas;
Il.  Padronizagdo da infraestrutura cicloviaria;
lll.  Sinalizagdo das infraestruturas existentes;
IV. Acdes de seguranca no transito;

V. Acdes de incentivo ao ciclista;

VI. Implantagéo de paraciclos;
VII.  Manutencao da pavimentacgao;
VIIl.  Fomento do cicloturismo;

IX.  Priorizacdo maxima de ciclistas na concentracao de comércio e servigos no Centro.
X.  Priorizagdo do ciclista nas transposi¢cdes da Rodovia BR-277;
Xl.  Criagao de locais de convivéncia e permanéncia.

DIRETRIZES PREVISTAS PARA O EIXO
I. Melhorar a infraestrutura ofertada aos ciclistas de Medianeira;
II.  Promover a equidade nos espacos;
lll.  Implementar espagos viarios que priorizem os ciclistas;
IV.  Fomentar a utilizagdo do modal; e
V. Atuar para a segurancga dos ciclistas na cidade.

Foram estabelecidas as Acdes necessarias nesse Eixo, conforme pode ser
observado na ilustracao (QUADRO 5.2).
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QUADRO 5.2 - EIXO 2. CICLOMOBILIDADE

Objetivo Proposta 5 - Plano Cicloviario Atributos Objetivo ODS
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de bicicleta por
meio do
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incentivo Acéo Educativa para Educacao

educacional Acdo 7.2 | Ciclistas nas Escolas da Reducao de
Rede Municipal de Ensino = acidentes
Educacao
Acdo 7.3  Manual do Ciclista Redugéo de
acidentes
Guia de Implantagao de Educacao
Acdo 7.4 | Infraestrutura Cicloviaria Reducao de
Temporaria acidentes

Fonte: FUPEF (2022).

5.2.1 Proposta 5: Plano Cicloviério

Medianeira apresenta parcela pouco significativa do modo cicloviario em sua matriz
modal, com apenas 6% das pessoas utilizando a bicicleta nos seus deslocamentos diarios.
Deseja-se que esse numero seja elevado para 16%, aproveitando as movimentagdes de
curta duragao, mesmo frente a topografia da cidade, representada por morros e ladeiras.
Dessa maneira, a Proposta do Plano Cicloviario se mostra importante para organizar,
unificar e estender a infraestrutura disponivel para os ciclistas.

Atualmente, ha apenas dois trechos de malha ciclovidria, desconexas e com
problemas em seu uso: a ciclovia da Avenida Brasil e a ciclofaixa da Avenida 24 de Outubro
(Sul). Ha demanda por novos trechos, apontados pela populagdo nas chamadas “linhas de
desejo dos ciclistas”. A Proposta também foi compatibilizada com as diretrizes
estabelecidas no novo Plano Diretor (TESE, 2022).

Para compor a Proposta, trés AcOes foram designadas: a Reestruturacéo e
Detalhamento da Rede Cicloviaria, a Implantagao de Paraciclos e a Implantagéao da Rota

do Cicloturismo Rural e Cultural.

5.2.1.1 Acéao 5.1 Reestruturacdo e Detalhamento da Rede Cicloviaria
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Uma rede ciclovidria é composta por infraestrutura de diferentes tipos de pistas

dedicadas a bicicleta, seguindo as conformacgdes basicas do CTB (BRASIL, 1997) de

preferéncia do modo sobre os modos motorizados. A infraestrutura envolve a pavimentacao

e a sinalizacao de trechos especificos da via, em geral separada pelos tipos segundo a
segregacao em relagao aos outros modos (CARDOSO, CAMPOS, 2014; TISCHER, 2017):

a)

Ciclovia: espago exclusivo ao ciclista, segregado fisicamente do passeio e
da pista de rolamento, podendo ou nao estar junto a malha viaria;
Ciclofaixa: faixa comportada no passeio ou na pista de rolamento,
acompanhando a malha viaria, com separagao

apenas por pintura e/ou por tachdes;

Espaco compartilhado: divisao do espaco com outro modal, seja no passeio
ou na pista de rolamento, onde a bicicleta tem preferéncia para trafegar,
considerando a seguranga do pedestre no caso dos passeios
compartilhados;

Ciclorrota: criacao de um caminho delineado e pratico para o ciclista sobre
as faixas de rolamento das vias, geralmente em vias locais de baixo trafego,

com a preferéncia do ciclista, conforme o CTB.

A determinacdo do tipo de infraestrutura cicloviaria depende de questbes de

hierarquizacao, velocidade, fluxo e largura da caixa das vias. Para coordenar essa

designacao, utiliza-se como embasamento o critério verificador da velocidade e do fluxo

das vias, conforme os quadrantes da FIGURA 5.17.
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FIGURA 5.17 — CRITERIO PARA ESCOLHA DO TIPO DE INFRAESTRUTURA CICLOVIARIA
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Fonte: Adaptado de EMBARQ (2020).
Para os quatro quadrantes numerados no gréfico, sdo discorridas as seguintes
solugoes:

1. Vias de fluxo alto: sdo vias improprias para trafego de bicicletas, de modo
que o ideal é optar por vias adjacentes com menor fluxo;

2. Vias com velocidade elevada: recomenda-se para essa situacdo a
implantacédo de ciclovias, estrutura segregada em relagdo a pista de
rolamento e mais garantida para a segurancga de ciclistas;

3. Vias de velocidade e fluxo baixos: para essas circunstancias, o indicado é
a insercao de vias compartilhadas, como passeios compartilhados e
ciclorrotas, havendo a reparticdo do espaco utilizado pela bicicleta com
outros modos de transporte;

4. Vias de transito e fluxo médio: nessa situagao, sugere-se a implantacao

de ciclofaixas, isto é, a destinagcdo de parte da pista de rolamento a
circulacdo de bicicletas, delimitada por sinalizacdo especifica, sem
segregacao completa.
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E importante mencionar que esses critérios condicionam uma fundamentagao,
sendo a eles agregadas as questdes de hierarquizagéo viaria e de tamanho de sec¢éo das
vias. Além disso, busca-se sempre que possivel a implantagéo de ciclofaixas e ciclovias,
ao invés de ciclorrotas, pois o ambiente segregado eleva ainda mais a qualidade da malha
cicloviaria.

Assim, foram estipuladas vias a receberem infraestrutura cicloviaria, com posterior
designacao da categoria pelo método de Embarq (2020). O gréfico resultante é apresentado
na FIGURA 5.18 e os dados correspondentes, na TABELA 5.2. As vias analisadas nesse
procedimento foram as que compuseram o estudo do trafego do Relatério de
Comportamento da Circulagcdo. Com base nessas, foi possivel determinar também o tipo
de infraestrutura das demais vias.

Verifica-se que as vias de Medianeira sdo em geral propicias a implantacdo de
infraestrutura cicloviaria. Para as destacadas na coloragao alaranjada, é recomendada a
implantagdo de ciclovia; para as destacadas em verde, aconselha-se a implantagdo de
ciclofaixa; e para as destacadas em azul, recomenda-se a implantacédo de ciclorrota e/ou
passeios compartilhados.

Dessa maneira, definiu-se a malha cicloviaria de Medianeira como majoritariamente
constituida por ciclofaixas, delimitadas pela sinalizag&o horizontal e vertical proprias. A
excecdo fica com as ciclovias, possiveis na Praca Angelo Darolt, os espacos
compartilhados nas travessias subterraneas de pedestre e as ciclorrotas junto a marginais
projetadas. Além disso, para vias categorizadas como velocidade elevada (cor alaranjada),
opta-se por uma ciclofaixa com separagdao maior, com duas filas de tachdes, para melhor
seguranca do ciclista. Isso dispensa a implantacdo de uma via separada e aproveita a faixa
de rolamento existente. Ja para a Rodovia PR-495, como solucao propde-se uma ciclorrota
sinalizada sobre o acostamento, como prevé o CTB.
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FIGURA 5.18 — ESCOLHA DO TIPO DE INFRAESTRUTURA CICLOVIARIA
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Fonte: FUPEF (2022).

TABELA 5.2 — ESCOLHA DO TIPO DE INFRAESTRUTURA CICLOVIARIA — VIAS ESPECIFICADAS

Velocidade

Vias com infraestrutura prgl;x‘:‘:t??llxz;:)a:ﬁ 1) ((1||(rr<:‘t/|;:)z V('if: /Ir?)s
ﬁ\(;?irzlig:t e2)4 de Outubro (Norte) (Belo Marginal 40 560
Avenida 24 de Outubro (Norte) (Jardim Irene) Marginal 40 976
Avenida 24 de Outubro (Sul) (Area Industrial Marginal 40 343
Avenida 24 de Outubro (Sul) (Ipé) Marginal 40 1.328
Avenida 24 de Outubro (Sul) (ltaipu) Marginal 40 1.354
Avenida Brasil (Centro) Arterial 30 654
Avenida Brasil (Independéncia) Arterial 30 487
Avenida Brasil (Ipé) Arterial 30 654
Avenida Brasil (ltaipu) Arterial 30 559
Avenida Brasilia (Centro) Comercial 40 1.082
Avenida Brasilia (Cidade Alta) Arterial 40 474
Avenida Brasilia (Cond4) Arterial 40 1.475
Avenida Independéncia Arterial 30 585
Avenida Joao XXIllII (Centro) Arterial 40 310

RELATORIO DE PROPOSTAS DE DIRETRIZES E ACOES
65



ey

= fu pef
: s Veloci -
it P T R
Avenida Joao XXIII (Ipé) Arterial 40
Avenida Jodo XXIII (ltaipu) Arterial 40
Avenida José Callegari (Cidade Alta) Radial 40
Avenida José Callegari (Ipé) Radial 40 813
Avenida Lagoa Vermelha Coletora 1 40
Avenida Pedro Soccol (Nazaré) Radial 40 374
Avenida Pedro Soccol (Sao Cristévao) Radial 40 656
Avenida Primo Tacca Coletora 1 40
Avenida Sao Luis Coletora 1 40
Avenida Soledade Coletora 1 40 215
Avenida Veranépolis Coletora 1 40
PR-495 Rodovia Estadual 80 625
Praga Angelo Darolt - - -
Rua 12 (Jardim Irene) Coletora 2 40
Rua Acre Arterial 40
Rua Bahia Arterial 40 283
Rua Fernando Bianchini Ligacao 50 91
Rua Idalina Bonatto Coletora 2 40
Rua Iguacu (Ipé) Arterial 40 297
Rua Iguagu (Nazare) Arterial 40 632
Rua Jaime Canet Coletora 2 40
Rua Jo&do M. Madalozzo Coletora 2 40
Rua Ligia Fogassa Coletora 2 40
Rua Marginal Oeste Coletora 2 40
Rua Minuano Coletora 2 40
Rua Para Arterial 40 291
Rua Piaui Coletora 2 40 300
Rua Presidente Médici Coletora 2 40 406
Rua Rui Barbosa Coletora 2 40
Rua Santa Catarina Arterial 40
Rua Tapuias Coletora 2 40
Rua Wadis Dall'Oglio Coletora 2 40 703
Travessa Karol Woijtyla Local 40 326

Fonte: FUPEF (2022).

Assim, a distribuicdo da malha cicloviaria compatibiliza-se com as vias da Acgao
11.1 Revisdo da Hierarquia Viaria Urbana e Acao 11.2 Reestruturacéo Viaria estendendo
os atuais 1.764 metros de rede existente. Cabe ressaltar que, por mais que muitas vias

apresentaram a possibilidade de implantagdo de ciclorrota, de acordo com o critério do
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Embarq (2020), optou-se por priorizar as ciclofaixas, devido a maior sinalizagdo que essa

proporciona ao ciclista. Assim, no total sdo no total propostos 57.948 metros de ciclofaixa,
274 metros de ciclovia, 139 metros de passeio compartilhado e 2.044 metros de ciclorrota,
0 que ja inclui a malha inserida no Distrito de Maralucia. A FIGURA 5.19 mostra o mapa da
infraestrutura cicloviaria proposta, ja dividida em suas categorias, para o perimetro urbano,

englobando a continuidade da ciclorrota na Rodovia PR-495.

RELATORIO DE PROPOSTAS DE DIRETRIZES E ACOES
67



# fupef

Furdiachc de Poagaass Forestan o Paard

FIGURA 5.19 — INFRAESTRUTURA CICLOVIARIA PROPOSTA — PERIMETRO URBANO
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521.2 Acéo 5.2 Implantacao da Rota de Cicloturismo Rural

Um caminho ciclavel préprio para o turismo na area rural, conjugado ao turismo
cultural existente no municipio, € também enquadrado no Plano Cicloviario. Assim, esta
Acéo baseia-se na proposta de tracado da Rota de Cicloturismo elaborada na Revisédo do
Plano Diretor Municipal (TESE, 2022). A rota, apresentada na FIGURA 5.20, inicia-se na
continuacao da Av. Lagoa Vermelha, no bairro Nazaré, e se divide em dois sentidos. A
Norte, perpassa o Morro do Espigdo, passa pelo distrito de Marallcia e segue até a divisa
com Missal, e ao Sul segue até a divisa com Serrandpolis do Iguagu, passando nas
proximidades do Morro da Salete. Esse percurso segue o estipulado pela chamada Rota
da Fé, lancada em julho de 2021 como um percurso integrado a rede brasileira de Trilhas
de Longo Curso (MEDIANEIRA, 2021).

Desse modo, a Ag¢édo propde a rota como uma continuagcdo da malha cicloviaria
urbana e caraterizada com sinalizacdo prépria e personalizada, indicando os principais
locais turisticos de parada e também as localidades rurais do percurso. O modelo e devidas
localizagOes dessas placas serdao apresentadas em relatorio posterior. Além disso, prevé-

se também a colocagéo de totens educativos e de localizagdo e explicagdo da rota.
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FIGURA 5.20 — ROTA DE CICLOTURISMO RURAL E CULTURAL
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5.2.1.3 Acéo 5.3 Implantacao de Paraciclos

De modo a apoiar a infraestrutura cicloviaria, esta Acao propde a instalacao de
paraciclos, ou seja, estacionamentos préprios para a bicicleta, em locais estratégicos para
incentivar o ciclismo utilitario. Esses locais se relacionam a concentracdo de PGVs
cotidianos e a intersecdo de infraestruturas cicloviarias. Designa-se para os paraciclos um
desenho préprio para facilitar o encaixe da bicicleta e sua amarracao, para seguranca do
usuario. Nesse sentido, coloca-se como base conjuntos de quatro paraciclos cada,
apresentados em suas elevagdes e planta baixa na FIGURA 5.21, na FIGURA 5.22 e na
FIGURA 5.23.

FIGURA 5.21 — UNIDADE DE PARACICLOS PROJETADA — ELEVAGAO LATERAL

Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.22 — UNIDADE DE PARACICLOS PROJETADA — ELEVAGAO FRONTAL
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Fonte: FUPEF (2022).

FIGURA 5.23 — UNIDADE DE PARACICLOS PROJETADA — PLANTA BAIXA
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Fonte: FUPEF (2022).

A Acéo propde entdo a implantacdo de 40 (quarenta) conjuntos de paraciclos,
identificados no mapa da FIGURA 5.24. Com essa estrutura de apoio aos estacionamentos
do modo cicloviario, sdo atendidos os principais destinos de deslocamento, contribuindo-se
para a criagdo de uma malha cicloviaria coesa e coerente com as movimentagdes do
municipio.
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FIGURA 5.24 — LOCALIZACAO DOS PARACICLOS PROPOSTOS
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5.2.2 Proposta 6: Fomento do Modo Cicloviario

A fim de estimular e fomentar o aumento do ciclismo utilitario e do cicloturismo no
municipio, esta proposta visa a implantacdo de medidas que auxiliam os ciclistas, quando
nao possuem ou nao estdo com a bicicleta disponivel. Isso se soluciona por meio de
programas de compartilhamento de bicicletas, o que se complementa com um calendario
préprio para eventos ciclisticos. Assim, duas Acdes sdo determinadas nesta proposta: Acao
de Pontos de Compartiihamento de Bicicletas Elétricas e Elaboracdo de Calendéario de

Passeios Ciclisticos.

5.2.2.1 Acéo 6.1 Pontos de Compartilhamento de Bicicletas Elétricas

Como forma de incentivar o transporte por bicicleta no dia a dia, alguns municipios
brasileiros adotaram o sistema de compartihamento de bicicletas elétricas. O
funcionamento se da por meio de pontos estratégicos da cidade, onde sao posicionadas
estacdes para retirada ou devolucao das bicicletas. Dessa forma, elas podem ser alugadas
por hora, por didria, mensalmente ou anualmente, a depender do tipo de aluguel escolhido
pelo usuario. Alguns municipios que aplicam esse sistema sdo: Sao Paulo, Rio de Janeiro,
Brasilia, Porto Alegre, Salvador, Vila Velha, Riviera de Sao Lourenco e praticamente todos
do litoral de Pernambuco.

Além de permitir a utilizacdo de uma bicicleta de qualidade sem a necessidade de
realmente adquiri-la, o usuario também ndo precisa se preocupar com manutengdo ou
carregamento das bicicletas. Assim, esta Acao se propde a implantar pontos estratégicos
de compartilhamento de bicicletas em Medianeira, juntamente aos PGVs de maior
movimentagao e destino de ciclistas, como € o caso das industrias e da area central, como
mostra o0 mapa da FIGURA 5.25. Para o municipio, as bicicletas elétricas se mostram
eficazes, pela presenca de aclives e declives, mais dificultosos para a pedalada em
bicicletas comuns. A proposicdo da Acdo deve ser detalhada e encaminhada
posteriormente para uma concessao desse servigo.
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FIGURA 5.25 —- PONTOS DE COMPARTILHAMENTO DE BICICLETAS ELETRICAS
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5.2.2.2 Acéo 6.2 Elaboracao de Calendario de Passeios Ciclisticos

A elaboracao de um calendario de passeios e eventos ciclisticos é mais uma Acao
proposta para o fomento do modo cicloviario, com eventos distribuidos ao longo do ano. A
programacao € proposta para diversos meses e envolve as modalidades utilitaria,
educacional, esportiva e turistica do ciclismo, a fim de abranger todos os publicos e alcangar
o maior numero de medianeirenses. O calendario também tem a funcdo de oficializar e
incluir alguns eventos de ciclismo que ja sdo realizados no municipio, como 0 passeio
ciclistico que acontece na segunda quinzena de abril. Os novos eventos adicionados advém
de passeios que acontecem na regido e passam por Medianeira.

Para estimular o ciclismo utilitario e difundir o uso da bicicleta como um meio de
transporte € proposto o fechamento da Rua Brasilia aos domingos nas seguintes datas: nas
comemoragdes municipais, 31 de maio e 25 de julho, dia da padroeira e aniversario da
cidade respectivamente; e 3 de junho e 22 de setembro, dia mundial da bicicleta e dia
mundial sem carro, respectivamente. A A¢cao acompanha a criacdo de um manual de
sinalizagao temporaria, a fim de instruir os ciclistas e cidadaos, o qual sera descrito na Agao
7.4 Guia de Implantagéo de Infraestrutura Cicloviaria Temporaria.

Também é sugerida uma programagao nas escolas municipais, nos dias 3 de junho
e 22 de setembro, dia mundial da bicicleta e dia mundial sem carro, respectivamente, em
parceria com a Secretaria de Educagcédo e com a Medtran. Pretende-se assim instruir as
criangcas a optar por este modal no dia a dia, desde pequenas, e ensinar os diversos
beneficios que esta pratica pode trazer. A Acado propde que as escolas convidem os
agentes de transito capacitados para tal formacéo e que promovam atividades interativas,
nas quais os estudantes aprendam a utilizar a bicicleta de forma correta no transito. Essas
atividades se vinculam, portanto, a Acao 7.2 Ag¢éao Educativa para Ciclistas nas Escolas da
Rede Municipal de Ensino.

Em relagdo as modalidades esportiva e turistica, o calendario contempla o Passeio
Ciclistico realizado em abril, a Rota da Fé e o Circuito Cicloturistico Rota Oeste. O Passeio
Ciclistico ja € um evento tradicional na cidade e ocorre sempre no més de abril, na segunda
quinzena. Em 2022 ocorreu no dia 14 desse més; em 2016, no dia 21 e, em 2011, no dia
17. A Rota da Fé atualmente parte do municipio de Santa Helena e termina em ltaipulandia,
porém, esta sendo planejado outro trajeto, com saida de Santa Helena e passando por
Missal, Marallcia e pelo municipio de Medianeira (GUIA MEDIANEIRA, 2021). Ja o Circuito
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Cicloturistico Rota Oeste foi aprovado em 2021 na Assembleia Legislativa do Parana
(ALEP) e vai integrar todos os 50 municipios das macrorregides de Cascavel, Foz do Iguacgu
e Toledo em trés trajetos diferentes (ALERTA PARANA, 2022). Medianeira estara incluida
na rota da microrregiao de Foz do Iguacu, composta pelos seguintes municipios: Céu Azul,
Foz do Iguagu, ltaipulandia, Matelandia, Missal, Ramilandia, Santa Terezinha de Itaipu, Sao
Miguel do Iguacgu, Serranopolis do Iguagu e Vera Cruz do Oeste.

A sequir (TABELA 5.3) esta a proposta de calendario de eventos ciclisticos, com as

respectivas datas e modalidades dentro do modo cicloviario:

TABELA 5.3 - PROPOSTA DE CALENDARIO DE EVENTOS CICLISTICOS

Evento Data Modalidade
Fechamento da Rua Brasilia Domingos Utilitaria/turistica
Passeio ciclistico Segunda quinzena de Abril Turistica/esportiva
Festa da padroeira de Nossa D, .. ,
Senhora ge Medianeira 31/05 Turistica/esportiva
Dia mundial da bicicleta 03/06 Utilitaria; educacional
Aniversario de Medianeira 25/07 Utilitaria, Turistica/esportiva
Dia mundial sem carro 22/09 Utilitaria; educacional

Passeio ciclistico SESC Pedalando

pela Vida 01/12 Utilitaria; turistica

FUPEF (2022).

A seguir, na FIGURA 5.26, esta uma visualizagdo de como esses eventos estariam

distribuidos ao longo do proximo ano.
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FIGURA 5.26 — CALENDARIO DE EVENTOS CICLISTICOS DE 2023
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FONTE: FUPEF (2022).

5.2.3 Proposta 7: Valorizagao do Ciclista

O transporte cicloviario proporciona beneficios aos usuarios e para o0 meio ambiente
urbano, motivo pelo qual a ciclomobilidade é incentivada por todo o mundo, inclusive no
Brasil, conforme os principios e diretrizes da Politica Nacional da Mobilidade Urbana (Lei
12.587/2012). Na maior parte dos municipios brasileiros, os ciclistas sdo pessoas de menor
renda e que utilizam a bicicleta como principal meio de locomog¢ao por conta de restricdes
de orcamento. Na cultura enraizada do carro como simbolismo de ascenséo econémica, a
tendéncia é que as pessoas tendam a optar por modais motorizados individuais, como
automdveis e motocicletas.

Em Medianeira, o perfil do ciclista, identificado no diagnostico, compatibiliza-se com
as caracteristicas supracitadas, com a maior parte dos usuarios com renda de até trés

salarios minimos. O objetivo do Plano de Mobilidade Urbana é conscientizar a populacao
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local dos beneficios do transporte cicloviario, como a primeira escolha do modo de
deslocamento em Medianeira.

Nesse sentido, cabem campanhas e ag¢Oes educativas e voltadas para a
conscientizacao das pessoas frente a importancia, aos beneficios e aos direitos e deveres
dos usuarios de bicicleta. Portanto, inserem-se nesta proposta quatro A¢gdées: Campanhas
de Valorizagao e Incentivo ao Ciclista, Agado Educativa para ciclistas nas escolas da rede
municipal de ensino, Manual do Ciclista e Guia de Implantacéo de Infraestrutura Cicloviaria

Temporaria.

5.2.3.1 Acéo 7.1 Campanha de Valorizacao e Incentivo ao Ciclista

O objetivo desta Acao é fomentar, valorizar e incentivar a ciclomobilidade a partir da
divulgacdo em campanhas de informagdes sobre os beneficios do ciclismo para saude,
qualidade de vida e meio ambiente. Pretende-se também apresentar os dados levantados
na etapa de diagnéstico da mobilidade de Medianeira relativos ao modo cicloviario. Assim,
coloca-se a campanha “#BoraPedalar?”’, como proposi¢cao de difusdo de informacdes
sobre os ciclistas de Medianeira, reforcando os beneficios da adeséo a bicicleta.

A FIGURA 5.27, a FIGURA 5.28 e a FIGURA 5.29 trazem exemplos de materiais
publicitarios propostos para divulgacdo dessa campanha. As informagdes devem ser
divulgadas de forma periédica nos veiculos de informacao da prefeitura, bem como em
pontos de 6nibus, lojas, em edificios publicos e outros PGVs importantes, visando alcangar

toda a populagdo medianeirense.
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Fonte: FUPEF (2022).

FIGURA 5.28 — EXEMPLOS 3 E 4 DE VEICULACAO DA CAMPANHA “#BORAPEDALAR?”
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entre motoristas I carro estacionado
e ciclistas cairia é possivel parar
pela metade. 10 bicicletas

#borapedalar? #borapedalar?

Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.29 — EXEMPLO 5 DE VEICULACAO DA CAMPANHA “#BORAPEDALAR?”

O custo de
manutencao de
uma bicicleta é
20x menor do que
o de um carro

#borapedalar?

Fonte: FUPEF (2022).

5.2.3.2 Acéao 7.2 Acao Educativa para Ciclistas nas Escolas da Rede Municipal de

Ensino

Esta Acdo visa instruir as pessoas, no ambito escolar, a respeito dos direitos,
deveres e comportamentos seguros no deslocamento por meio da bicicleta. Assim, propde-
se o oferecimento de oficinas e aulas para as criangas das escolas da rede municipal, de
modo a abordar conhecimentos tedricos e praticos sobre a ciclomobilidade, tanto a utilitaria
quanto a de lazer.

Temas explicados aos alunos versariam sobre contextualizagdo histérica da
bicicleta, relacées do tema com sustentabilidade e apresentacao das regras de transito, por
exemplo. Para as atividades préticas, coloca-se como proposi¢ao a criacdo de uma via de
circulagdo de bicicleta nos patios das escolas, em escala adequada, podendo receber na
pratica os conhecimentos adquiridos. Adicionalmente, as atividades podem incluir a
distribuicdo e a explicacdo do Manual do Ciclista (Acdo 7.3 Manual do Ciclista).

A Acao tem impacto direto no processo educacional das criangas e indireto no que
diz respeito aos alunos como possiveis disseminadores das praticas relacionadas a

ciclomobilidade. Gera-se impacto também no proprio entorno da escola a medida que se
RELATORIO DE PROPOSTAS DE DIRETRIZES E ACOES
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cria a consolidagéo no cotidiano das praticas fomentadas pela A¢ao, algo que estende a
relacao entre ciclomobilidade e o senso de comunidade dos bairros.

5.2.3.3 Acéo 7.3 Manual do Ciclista

Com o intuito de incentivar o uso de modos de transporte mais sustentaveis, mais
especificamente, a bicicleta, esta A¢éao visa proporcionar a populacao local um guia sobre
os direitos e deveres do ciclista medianeirense. No manual, serdo contempladas as
diretrizes e formas de convivéncia harménica com outros meios de locomocao, a fim de
garantir sempre a seguranc¢a dos meios mais vulneraveis, isto €, ciclistas e pedestres.

O manual também apresenta as infraestruturas cicloviarias existentes (ciclovias,
ciclofaixas, ciclorrotas e paraciclos), bem como as proposicoes, a partir do Plano Cicloviario
do Plano de Mobilidade. Também seré&o incluidos informativos de cuidados e manutencao
de bicicletas, cuidados dos ciclistas, prevencado de acidentes, normas de transito para
ciclistas e para condutores e curiosidades sobre 0 modo cicloviario.

O material sera elaborado como produto final do Plano de Mobilidade Urbana,
sendo que uma ilustracdo da proposicao preliminar do manual pode ser observada na
FIGURA 5.30
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FIGURA 5.30 - MANUAL DO CICLISTA MEDIANEIRENSE

dgwanqal_ do Ciclista
as, direj tos e deveres

Med‘aneira/pk

Fonte: FUPEF (2022).

A divulgacao do material ocorrera de forma fisica, nos principais PGVs cotidianos
do municipio, e também de forma online, via site oficial e redes sociais da Prefeitura
Municipal de Medianeira. Para que a divulgagéao seja mais efetiva e alcance mais pessoas,
o material também sera distribuido no ambiente escolar, vista a capacidade de
reverberacdo de conhecimento no ambito familiar e de comunidade que criangcas e

adolescentes alcancam, ja no &mbito da Agao anterior.

5.2.3.4 Acao 7.4 Guia de Implantagéo de Infraestrutura Cicloviaria Temporaria

Como mais uma forma de incentivo ao ciclismo em Medianeira, esta Acao tem o

objetivo de guiar a implantacdo de elementos viarios temporarios, voltados a
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ciclomobilidade. Esses elementos devem ser dispostos nas vias quando ocorrem
intervengdes nos trajetos comuns do dia a dia das diversas modalidades de transporte, com
a priorizacao de caminhos especiais para os ciclistas (CONTRAN, 2021).

E o caso, portanto, dos eventos da Agdo 6.2 Elaboracéo de Calendario de Passeios
Ciclisticos e de outros momentos propicios. Assim, a A¢ao visa proporcionar a prefeitura e
a populagdo um guia sobre a infraestrutura cicloviaria temporaria que sera implantada
nessas ocasides, tendo como finalidade principal orientar e garantir a seguranca dos
ciclistas.

O material contemplard as primeiras medidas a serem adotadas nas ruas que
receberdo essa infraestrutura. Também serao aprofundados a sinalizagéo necessaria e 0s
dimensionamentos recomendados. O manual sera elaborado como um dos produtos finais
do Plano de Mobilidade Urbana, e uma ilustracdo da proposicao do material pode ser
observada na FIGURA 5.31
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Fonte: FUPEF (2022).

A divulgacdo do material deve ocorrer de forma fisica, nos principais PGVs
Cotidianos do municipio, e também de forma online, via site oficial e redes sociais da
Prefeitura Municipal de Medianeira. Para que a divulgacao seja mais efetiva e alcance mais
pessoas, 0 material também deve ser distribuido no ambiente escolar, devido ao alcance
comunitario que os alunos criangas e adolescentes possuem.

5.3 EIXO 3 - TRANSPORTE PUBLICO
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Estabelecer uma mobilidade urbana sustentavel envolve o acesso amplo e
democratico do espaco urbano. Nesse sentido, apds a priorizacdo dos modos ativos, o
modo motorizado que deve receber prioridade nas agdes € o transporte publico coletivo,
por representar o modo que desloca grande quantidade de pessoas em distancias longas,
com poucos veiculos. Isso torna os deslocamentos mais socialmente inclusivos e
sustentaveis (CARVALHO, 2016).

Esse transporte publico deve trazer aspectos de abrangéncia e de operacao de
qualidade. Nesse sentido, Santos e Duarte (2012) apontam como principais caracteristicas
da qualidade de um sistema de transporte publico urbano a acessibilidade, o tempo da
viagem, a confiabilidade do servigo, a frequéncia de atendimento, a lotagao, o conforto dos
usuarios, a seguranca, a facilidade de utilizacao e a eficiéncia dos trajetos. Inclui-se no Eixo
de transporte publico também o transporte por taxi e por aplicativo, que se caracterizam por
modos coletivos privados, mas que demandam determinacdes legais gerais por parte do
poder publico.

Foram identificadas no prognéstico as principais demandas entendidas como
problemas que exigem Acgdes especificas dentro deste Eixo, descritas a seguir, com as

diretrizes determinadas, na sequéncia.

DEMANDAS IDENTIFICADAS:
I.  Adequacao da frequéncia dos 6nibus;
Il.  Adequagédo da abrangéncia dos itinerarios;
lll.  Manutencéo das calgadas: revestimento, vegetacéao e residuos sélidos;
IV. Implantacao de calgadas;
V. Rampas de acessibilidade;
VI.  Piso tatil para acessibilidade;
VIl. Canal de comunicagdo com os usuarios: Criacdo e divulgacao de aplicativo do
transporte publico;
VIll.  Criagao e divulgacao do Cartao Transporte;
IX.  Divulgagao dos horarios e itinerarios;
X.  Sinalizacao dos pontos de parada;
Xl.  Padronizagéo e implantacédo de abrigos de 6nibus;
XIll.  Isengao para idosos acima de 60 anos;
XIlll.  Terminal municipal de transporte publico;
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XIV.  Padronizacao e implantagdo dos pontos de taxi.

DIRETRIZES PREVISTAS PARA O EIXO
XV. Acessibilidade aos espacos;

XVI.  Conforto e seguranca;

XVII.  Acessibilidade universal;

XVIII.

Qualificacao de infraestrutura; e

XIX. Sustentabilidade financeira.

Dessa forma, foram designadas as Agdes necessarias neste Eixo, divididas em

duas Propostas, conforme é detalhado no QUADRO 5.3.

Objetivo

Promover a
qualidade do
servigo ofertado
bem como
atender as
necessidades
atuais e futuras
de
deslocamento
da populacéo

Objetivo

Proposta 8 - Plano de
Reestruturacao do Transporte

Acéo 8.1

Acdo 8.2

Acgéo 8.3

Acdo 8.4

Acgéo 8.5

Acdo 8.6

Acgéo 8.7

Publico
Diretrizes para Nova
Concessao

Isengdes no Transporte
Publico

Adequagéo do ltinerario e
Frequéncia das Linhas

Implantacéo e
Padronizagao de Abrigos

Fiscalizacao da Operacao

Divulgagéo de
Informacgdes do
Transporte Publico

Implantagéo de Terminal
Municipal

Proposta 9 — Implantacao de

Pontos de Taxi

QUADRO 5.3 — EIXO 3. TRANSPORTE PUBLICO

Atributos

Adequagao da
legislagéo
Adequacgao da
legislagéo
Adequacéo da
legislagéo

Mobilidade e fluidez

Infraestrutura

Gestao

Educacao

Infraestrutura

Atributos

Objetivo ODS

4 Faka

Objetivo ODS
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Fonte: FUPEF (2022).

5.3.1 Proposta 8: Plano de Reestruturagéo do Transporte Publico

A utilizacdo do modal de transporte publico em Medianeira esta abaixo da média
das cidades brasileiras de mesmo porte: 14% em comparacdo a 19% da média (ANTP,
2020). Dessa forma, busca-se uma maior utilizacdo desse meio de transporte através de
uma reestruturacao dos 6nibus no municipio. Com esse objetivo, a Proposta 8 engloba
Acoes de regulamentacao, adequacgao de leis de isengdes e remodelamento dos itinerarios
e horéarios oferecidos, de forma a atender melhor as necessidades dos medianeirenses,
melhorar a infraestrutura do transporte publico em todos os seus aspectos e garantir que
os itens previstos na Politica Nacional de Mobilidade Urbana sejam cumpridos

rigorosamente.

5.3.1.1 Acéo 8.1 Diretrizes para Nova Concesséao

A Politica Nacional da Mobilidade Urbana aborda sobre a obrigatoriedade de licitar
o sistema de transporte publico urbano, e, assim, estabelecer mecanismos regulatorios e
diretrizes a serem seguidas e metas a serem atingidas (BRASIL, 2012). Para tanto, é
necessario implementar melhorias no sistema ofertado e na gestao, tanto por parte da
concessionaria, quanto da governanca local.

Deste modo, a Acdo em questdo objetiva estabelecer as diretrizes a serem
seguidas para regulamentar a concessao do transporte publico urbano em Medianeira.
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Nesse contexto, € de suma importancia o conhecimento das normas juridicas que regem a

elaboracao e regulamentacao de concessdes de transporte publico urbano:
e Lei Federal das Licitacoes (Lei n? 8.666/93);
e Lei Federal das Concessoes (Lei n® 8.987/95);
e Lei Federal das Parcerias Publico-Privadas (Lei n® 11.079/04);
e Leida Politica Nacional da Mobilidade Urbana (Lei n® 12.587/12);
e Nova Lei Federal das Licitacdes (Lei n® 14.133/21).

A partir das legislacbes, na sequéncia sao listados alguns recortes que

fundamentam a regulamentagdo de uma concesséo alinhada com as politicas nacionais,

principalmente, com a Politica Nacional da Mobilidade Urbana (PNMU). Dentro deste

contexto, o Art. 52 A Politica Nacional de Mobilidade Urbana esta fundamentada nos

seguintes principios:

| - acessibilidade universal;

Il - desenvolvimento sustentavel das cidades, nas dimensdes
socioeconémicas e ambientais;

lll - equidade no acesso dos cidadaos ao transporte publico coletivo;
IV - eficiéncia, eficacia e efetividade na prestacao dos servicos de
transporte urbano;

VIl - justa distribuicdo dos beneficios e dnus decorrentes do uso dos
diferentes modos e servicos;

IX - eficiéncia, eficacia e efetividade na circulacao urbana.

Art. 62 A Politica Nacional de Mobilidade Urbana é orientada pelas
seguintes diretrizes:

II' - prioridade dos modos de transportes ndo motorizados sobre os
motorizados e dos servicos de transporte publico coletivo sobre o
transporte individual motorizado;

Il - integracdo entre os modos e servigos de transporte urbano;

IV - mitigagcdo dos custos ambientais, sociais e econdmicos dos
deslocamentos de pessoas e cargas na cidade;

VI - priorizagdo de projetos de transporte publico coletivo
estruturadores do territorio e indutores do desenvolvimento urbano
integrado; e

VIII - garantia de sustentabilidade econdémica das redes de transporte
publico coletivo de passageiros, de modo a preservar a continuidade,
a universalidade e a modicidade tarifaria do servico. (Incluido pela Lei
n? 13.683, de 2018).
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Destaca-se também os objetivos da PNMU, abordados no Art. 7°:

| - reduzir as desigualdades e promover a inclusao social,

Il - promover o acesso aos servigos basicos e equipamentos sociais;
lIl - proporcionar melhoria nas condi¢cbes urbanas da populagao no
que se refere a acessibilidade e a mobilidade;

IV - promover o desenvolvimento sustentdvel com a mitigacdo dos
custos ambientais e socioecondmicos dos deslocamentos de pessoas
e cargas nas cidades.

Além das diretrizes gerais para a mobilidade urbana, a PNMU aborda diretrizes

especificas para o transporte publico urbano coletivo.

Art. 8% A politica tarifaria do servigo de transporte publico coletivo é
orientada pelas seguintes diretrizes:

| - promocgéao da equidade no acesso aos servigos;

Il - melhoria da eficiéncia e da eficacia na prestagéo dos servigos;

lll - ser instrumento da politica de ocupacéo equilibrada da cidade de
acordo com o plano diretor municipal, regional e metropolitano;

IV - contribuigao dos beneficiarios diretos e indiretos para custeio da
operacao dos servicos;

V - simplicidade na compreensao, transparéncia da estrutura tarifaria
para o usuario e publicidade do processo de revisao;

VI - modicidade da tarifa para o usuario;

VIl - integracao fisica, tarifaria e operacional dos diferentes modos e
das redes de transporte publico e privado nas cidades;

V Il - articulagdo interinstitucional dos 6rgaos gestores dos entes
federativos por meio de consorcios publicos; e

VIII - articulacdo interinstitucional dos 6rgaos gestores dos entes
federativos por meio de consércios publicos; (Redacao dada pela Lei
n? 13.683, de 2018)

IX - estabelecimento e publicidade de parametros de qualidade e
quantidade na prestacao dos servigos de transporte publico coletivo.

IX - estabelecimento e publicidade de parametros de qualidade e
quantidade na prestacdo dos servigos de transporte publico coletivo;
e (Redacéao dada pela Lei n® 13.683, de 2018)

X - incentivo a utilizacdo de créditos eletrénicos tarifarios. (Incluido
pela Lei n® 13.683, de 2018).
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§ 2° Os Municipios deverao divulgar, de forma sistematica e periddica,
os impactos dos beneficios tarifarios concedidos no valor das tarifas
dos servigos de transporte publico coletivo.

Art. 92 O regime econbmico e financeiro da concessdo e o da
permissdo do servico de transporte publico coletivo serao
estabelecidos no respectivo edital de licitacdo, sendo a tarifa de
remuneracao da prestacao de servigo de transporte publico coletivo
resultante do processo licitatério da outorga do poder publico.

§ 1° A tarifa de remuneracao da prestagdo do servigo de transporte
publico coletivo devera ser constituida pelo preco publico cobrado do
usuario pelos servicos somado a receita oriunda de outras fontes de
custeio, de forma a cobrir os reais custos do servico prestado ao
usuario por operador publico ou privado, além da remuneragcao do
prestador.

§ 2° O preco publico cobrado do usuario pelo uso do transporte
publico coletivo denomina-se tarifa publica, sendo instituida por ato
especifico do poder publico outorgante.

§ 32 A existéncia de diferenca a menor entre o valor monetario da
tarifa de remuneracao da prestacao do servigo de transporte publico
de passageiros e a tarifa publica cobrada do usuario denomina-se
déficit ou subsidio tarifario.

§ 4° A existéncia de diferenga a maior entre o valor monetario da tarifa
de remuneracao da prestacdo do servico de transporte publico de
passageiros e a tarifa publica cobrada do usuario denomina-se
superavit tarifario.

§ 5° Caso o poder publico opte pela adocdo de subsidio tarifario, o
déficit originado devera ser coberto por receitas extra-tarifarias,
receitas alternativas, subsidios orcamentarios, subsidios cruzados
intrassetoriais e intersetoriais provenientes de outras categorias de
beneficiarios dos servicos de transporte, dentre outras fontes,
instituidos pelo poder publico delegante.

§ 6° Na ocorréncia de superavit tarifario proveniente de receita
adicional originada em determinados servicos delegados, a receita
devera ser revertida para o proprio Sistema de Mobilidade Urbana.
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§ 7° Competem ao poder publico delegante a fixagao, o reajuste e a
revisdo da tarifa de remuneragéo da prestacao do servigo e da tarifa
publica a ser cobrada do usuario.

§ 8° Compete ao poder publico delegante a fixacdo dos niveis
tarifarios.

§ 92 Os reajustes das tarifas de remuneragao da prestagao do servico
observarao a periodicidade minima estabelecida pelo poder publico
delegante no edital e no contrato administrativo e incluirdo a
transferéncia de parcela dos ganhos de eficiéncia e produtividade das
empresas aos usuarios.

§ 10. As revisbes ordindrias das tarifas de remuneragédo teréo
periodicidade minima estabelecida pelo poder publico delegante no
edital e no contrato administrativo e deverao:

| - incorporar parcela das receitas alternativas em favor da modicidade
da tarifa ao usuario;

Il - incorporar indice de transferéncia de parcela dos ganhos de
eficiéncia e produtividade das empresas aos usuarios; e

Il - aferir o equilibrio econdmico e financeiro da concesséo e o da
permissao, conforme parametro ou indicador definido em contrato.

§ 11. O operador do servigco, por sua conta e risco e sob anuéncia do
poder publico, podera realizar descontos nas tarifas ao usuario,
inclusive de carater sazonal, sem que isso possa gerar qualquer
direito a solicitacao de revisédo da tarifa de remuneracao.

§ 12. O poder publico podera, em carater excepcional e desde que
observado o interesse publico, proceder a revisao extraordinaria das
tarifas, por ato de oficio ou mediante provocagdo da empresa, caso
em que esta devera demonstrar sua cabal necessidade, instruindo o
requerimento com todos os elementos indispensaveis e suficientes
para subsidiar a decisdao, dando publicidade ao ato.

Art. 10. A contratacdo dos servigos de transporte publico coletivo sera
precedida de licitagdo e devera observar as seguintes diretrizes:

| - fixacdo de metas de qualidade e desempenho a serem atingidas e
seus instrumentos de controle e avaliagao;

Il - definicdo dos incentivos e das penalidades aplicaveis vinculadas a
consecucao ou nao das metas;

Il - alocacdo dos riscos econGmicos e financeiros entre os
contratados e o poder concedente;
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IV - estabelecimento das condigbes e meios para a prestacédo de
informagdes operacionais, contabeis e financeiras ao poder
concedente; e

V - identificagdo de eventuais fontes de receitas alternativas,
complementares, acessérias ou de projetos associados, bem como
da parcela destinada a modicidade tarifaria.

Paragrafo unico. Qualquer subsidio tarifario ao custeio da operacéo
do transporte publico coletivo devera ser definido em contrato, com
base em critérios transparentes e objetivos de produtividade e
eficiéncia, especificando, minimamente, o objetivo, a fonte, a
periodicidade e o beneficiario, conforme o estabelecido nos arts. 8° e
9° desta Lei.

A prestacao do servico de transporte publico, através de concesséo, permite que a

governangca concentre os esforcos na gestdo contratual e, portanto, o atendimento a

populacdo. Para tanto, utiliza-se da fiscalizacéo do servigo e também de procedimentos de

prestacao de contas e auditoria. Entre outras vantagens da concessao, destacam-se:

A concorréncia, permitindo que a governanca escolha a proposta mais
vantajosa economicamente e com maior qualificacédo técnica, dependendo do
modelo de licitagcéo;

Transparéncia do servico prestado, no quesito da qualidade e custos de
operacao, a partir da premissa que sejam estabelecidas formas de divulgagéo
das informacdes e, assim, cumpridas;

Garantia da execugéo dos servigos da forma como estabelecida em contrato;
Seguranca juridica a ambas as partes; e

Estabelecimento de regulamentagcdo para a manutencdo do equilibrio

econdmico-financeiro.

O transporte publico urbano de Medianeira é realizado em modelo de permissao a

empresa Transportes Paloma Ltda, que opera no municipio desde 1974 (CAMARA
MUNICIPAL DE MEDIANEIRA, 2019). O mais recente contrato de permissao foi celebrado
entre o municipio e a empresa em dezembro de 1988. Das poucas diretrizes abordadas

neste contrato de permissdo, tem-se os roteiros e horarios, os quais ja ndo sdo mais

compativeis com a atual operacao.

Diante deste contexto, antes de indicar a concessao diretriz regulamentaria para a

operacao do sistema de transporte publico de Medianeira, apresenta-se a comparacao
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entre aspectos do contrato de concesséo e permissao de servigos publicos, sendo que 0s
contratos de concessdo sdo os mais empregados atualmente (BRASIL, 2018).

As concessOes permitem que o poder publico cumpra com suas atribuicées na
prestacdo dos servicos de transporte publico coletivo sem a necessidade de criar
diretamente uma estrutura e realizar os investimentos para operagao.

Desta forma, a delegagdo da operacao permite que o poder publico foque seus
esforcos no planejamento, gestao e fiscalizacdo da qualidade dos servicos, aumentando a
eficiéncia nos servigos de transporte publico coletivo urbano prestados. A concessionaria,
por estar desobrigada dos procedimentos de compra e contratagédo regidos pela Lei 8.666,
pode realizar determinadas atividades de maneira mais rapida do que o poder publico,
gerando beneficios a sociedade. Sendo assim, as concessdes formalizadas por meio de
um contrato administrativo bilateral, com previsdo de direitos e responsabilidades para
ambas as partes contratuais (BRASIL, 2018).

Ja& a permissao é formalizada por meio de contrato de adeséo, o qual permite ser
revogado unilateralmente pelo poder publico a qualguer momento, cabendo, em hip6teses
mais limitadas comparativamente ao regime da concessao, o pagamento de indenizagao a
permissiondria (BRASIL, 2018).

Na FIGURA 5.32, apresenta-se um diagrama que ilustra algumas das principais
diferencas entre os dois modelos. Assim, é clara a vantagem da realizagao de concessdes
frente a0 modelo de permissdes para a delegacdo dos servigos de transporte publico
coletivo. Deste modo, o Plano de Mobilidade Urbana indica como uma de suas agdes a
necessidade de elaboragdo de um contrato de concesséo para Medianeira e, portanto, a
revogacao do contrato de permissao.
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FIGURA 5.32 - COMPARACAO ENTRE CONCESSAO E PERMISSAO

CONCESSAO DE PERMISSAO DE
SERVIGO PUBLICO SERVIGO PUBLICO

Carater Estavel Carater Instavel

Formalizada por meio de
contrato administrativo
bilateral, com previsao
de encargos e direitos
para o particular e

Formalizada por meio
de contrato de adesédo
que pode ser revogado
unilateralmente pela

administracao publica

administracdo publica

Maior seguranca juridica Menor seguranca juridica
ao contratado ao contratado

Servicos de natureza
simples e reduzida
demanda orcamentéria

Servicos que demandam
altos investimentos

Fonte: Brasil, 2018.

Para que a concessao atue de forma efetiva no atendimento as necessidades da
populacédo, é necessario o estabelecimento de instrumentos sélidos para a gestao do
servigo prestado, de modo que o poder publico possa certificar-se que a operagao atende
plenamente as diretrizes previamente estabelecidas.

Tais diretrizes serdo estabelecidas aqui no presente Plano de Mobilidade Urbana,
com base nas necessidades da populagao identificadas em Diagnéstico e com base nos
principios, objetivos e diretrizes estabelecidos pela Politica Nacional da Mobilidade Urbana
(Lei 12.587/12).

Assim, além das (i) Definigbes iniciais — as quais serdo abordadas na sequéncia; o
Ministério das Cidades (BRASIL, 2018), recomenda que sejam realizadas mais trés outras
etapas para consolidagdo da concessao: (ii) estudos prévios a licitacdo; (iii) processo
licitatério; (iv) contrato de concesséao.
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As (i) Definicbes iniciais consistem no conjunto de diretrizes e objetivos para o
sistema estabelecidos pelo gestor publico. Primeiramente, define-se as modalidades de
concessao, sendo as possibilidades:

e Concessdao Comum;
e Concessao Patrocinada (PPP);

e Concessao Administrativa (PPP).

Na sequéncia, define-se as diferentes modalidades e tipos de realizacdao de
licitagbes. A Lei Federal de Licitagbes indica as seguintes modalidades de licitagées,
escolhidos em funcéo do valor estimado de contratacéo:

e Concorréncia;

e Tomada de precos;
o Convite;

e Concurso;

e Leildo.

Os tipos de licitacdo sédo estabelecidos nao sé pela Lei Federal de Licitagées, como
também pela Lei Federal de Concessdes (aplicaveis a concessdées comuns) e pela Lei
Federal de PPP (aplicaveis as concessdes patrocinada e administrativa). Podendo ser eles:

e Menor valor de tarifa;

e Maior oferta pela outorga;

e Combinacao de menor valor de tarifa e maior oferta pela outorga;

e Combinacdo de menor valor de tarifa e melhor oferta pela outorga,
considerando primeiramente o resultado do julgamento da melhor proposta
técnica;

e Maior oferta pela outorga apds a qualificagdo das propostas técnicas;

e Melhor proposta técnica (com preco fixado no edital);

e Combinacao de menor valor de tarifa € melhor técnica;

e Combinacao de maior oferta pela outorga e melhor técnica;

e Melhor oferta pela outorga ap6s a qualificagéo de propostas técnicas;

e Menor valor da contraprestacao (definida pela Lei Federal de PPP); e
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e Melhor proposta em razao da combinacao dos critérios de menor valor da
contraprestacao e melhor técnica (definida pela Lei Federal de PPP).

Visto isso, com base nas analises de diagndstico e progndstico da realidade local,
apresentadas no Plano de Mobilidade, destacam-se as diretrizes regulamentarias
sugeridas para a elaboracao de um edital para concessao do transporte publico urbano de
Medianeira:

e Concessao Comum:
Concessao comum é a modalidade em que os investimentos realizados pelo ente
privado para viabilizar o fornecimento de um servico de interesse publico tem como
contrapartida as tarifas pagas pelos usuarios dos servicos, ou seja, 0 poder publico ndo é

responsavel por aportes orcamentarios regulares.

e Concorréncia;

No Art. 15, a Lei Federal de Concessdes estabelece sete tipos de licitagdo da
modalidade concorréncia, aplicaveis para a licitacdo das concessdes e permissdes
abarcadas exclusivamente e precipuamente por seu regime:

Art. 15. No julgamento da licitagdo sera considerado um dos seguintes critérios:

i. O menor valor da tarifa do servigo publico a ser prestado;

ii. A maior oferta, nos casos de pagamento ao poder concedente pela outorga
da concesséo;

ii. A combinacgao, dois a dois, dos critérios referidos nos incisos |, Il e VII; IV.

iv.  Melhor proposta técnica, com preco fixado no edital;

v. Melhor proposta em razao da combinacao dos critérios de menor valor
da tarifa do servico publico a ser prestado com o de melhor técnica;

vi.  Melhor proposta em razdo da combinacao dos critérios de maior oferta pela
outorga da concessao com o de melhor técnica; ou

vii.  Melhor oferta de pagamento pela outorga apés qualificacdo de propostas

técnicas.

Como diretrizes gerais, ficam atribuidas aquelas condizentes com os principios e
diretrizes da Politica Nacional da Mobilidade Urbana (PNMU) — Lei 12.587/12:
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Promocéo da equidade no acesso aos servigos;
ii. Melhoria da eficiéncia e da eficacia na prestacdo dos servicos;

iii. Ser instrumento da politica de ocupacao equilibrada da cidade de
acordo com o plano diretor municipal, regional e metropolitano e com o
plano de mobilidade urbana ((edicao e grifos incluidos pelo PMU));

iv.  Contribuicdo dos beneficiarios diretos e indiretos para custeio da operacao
dos servicos;

v. Simplicidade na compreenséo, transparéncia da estrutura tarifaria para o
usuario e publicidade do processo de revisao;

vi.  Modicidade da tarifa para o usuario;

vii.  Integracdo fisica, tarifaria e operacional dos diferentes modos e das redes
de transporte publico e privado nas cidades;

viii.  Articulacao interinstitucional dos 6rgéos gestores dos entes federativos por
meio de consorcios publicos; e

ix.  Articulacao interinstitucional dos érgaos gestores dos entes federativos por
meio de consorcios publicos; (redagéo dada pela lei n® 13.683, de 2018)

x.  Estabelecimento e publicidade de parametros de qualidade e quantidade na
prestacao dos servigos de transporte publico coletivo;

xi.  Estabelecimento e publicidade de parametros de qualidade e quantidade na
prestacao dos servicos de transporte publico coletivo; e (Redacao dada pela
Lei n® 13.683, de 2018);

xii.  Incentivo a utilizagdo de créditos eletronicos tarifarios. (Incluido pela Lei n®

13.683, de 2018).

As diretrizes especificas serdo alvo de detalhamento no P7 — Relat6rio de Propostas
e Acdes consolidadas.

5.3.1.2 Acéo 8.2 Isengdes no Transporte Publico

Conforme indicado no diagnéstico da mobilidade, as isen¢des para idosos no
transporte publico de Medianeira tém sido feitas com base na idade de 65 anos, em
contraposicao aos 60 anos minimos estipulados pela Lei Organica do municipio. Na
redacdo do Art. 199 da Lei encontra-se o seguinte texto: “E garantida a gratuidade nos
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transportes coletivos, no ambito do Municipio, aos maiores de sessenta anos e as pessoas

carentes portadoras de deficiéncia”.

Sugere-se a adequacdo da redacdo do Art. 199 para: E garantida a gratuidade
nos transportes coletivos, no ambito do Municipio, aos maiores de sessenta anos, as
pessoas em vulnerabilidade social e pessoas com deficiéncia.

§12 Os critérios técnicos para enquadramento de pessoas em vulnerabilidade
social serao regulamentados por meio de Decreto.

§2° Os critérios técnicos para pessoas com deficiéncia sao aqueles
contemplados no Art. 22 da Lei n® 13.146 de 6 de julho de 2015.

Assim, prople-se também a criagdo de um Decreto Municipal voltado ao
enquadramento de pessoas em vulnerabilidade social, a ser abordado em relatérios
posteriores neste Plano de Mobilidade Urbana.

5.3.1.3 Acéao 8.3 Adequacao do ltinerario e Frequéncia das Linhas

Uma das principais medidas para reestruturar o transporte publico se relaciona com
a adequacao e a expansao dos itinerarios e frequéncias das linhas de énibus. Isso garante
o maior alcance do modo e reorganiza as linhas existentes. Nesse sentido, é considerada
previamente a implantacao do Terminal Medianeira (Acao 9.2 Readequacao da Rodoviaria
Existente como Terminal de Transporte Publico), como um ponto de parada futuro na area
central do municipio.

Assim, sao estruturadas nove linhas de 6nibus, descritas a seguir, sequenciadas
pelos mapas correspondentes aos itinerarios.

a) Linha A1 - Belo Horizonte / Independéncia: em substituicao as linhas
atuais que atendem os bairros Belo Horizonte e Independéncia
separadamente, essa € uma linha que interliga essas areas residenciais
extremas do perimetro urbano com passagem pelo Centro. No Belo
Horizonte, o itinerario é realizado em parte de maneira circular, atendendo
aos novos loteamentos do bairro. A caminho do Independéncia, o trajeto
perpassa o Centro e as proximidades da Frimesa, para também executar

um trecho de maneira circular, ja nos bairros Itaipu e Independéncia. A
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FIGURA 5.33 traz o itinerario desta linha, com a localizagcao dos pontos de
parada correspondentes.

Linha A2 - Jardim Irene / Nazaré: também de carater axial de ligacao entre
extremos, essa linha substitui os atuais trajetos denominados BNH. Em um
lado, a linha adentra no bairro Frimesa e atende as areas adjacentes ao Rio
Alegria, ndo abrangidas nos itinerarios atuais. Nesse trajeto de carater
circular, o itinerario atende ainda outras porcdes residenciais do bairro
Jardim Irene, retornando ao Centro por meio da Trincheira do Jardim Irene.
A partir da area central, um longo trecho circular é realizado, abarcando
por¢des dos bairros S&o Cristovao, Panoramico, Cidade Alta e Nazaré.
Destaca-se nesse sentido a abrangéncia ao bairro Panoramico, atualmente
nao atendido, e a vias internas do bairro Nazaré, pouco atendidas no
transporte atual. Por fim, a linha retorna ao Centro pela Avenida Pedro
Soccol. A FIGURA 5.34 traz o itinerario desta linha, com a localizacdo dos
respectivos pontos de parada.

Linha A3 — Conda / Cidade Alta / Ipé: uma terceira linha caracterizada por
trajetos circulares e de ligacdo entre bairros por meio de passagem pelo
Centro da cidade. Nela sdo abarcadas porgcbes abrangidas por trajetos
atuais voltados ao atendimento industrial, principalmente no bairro Conda.
Assim, o itinerario atende de um lado ao Conda, com uma porcao circular
nas vias internas do bairro. Posteriormente, a linha perpassa a marginal
Avenida 24 de Outubro, acessando o Centro por meio da Trincheira do
Jardim Irene. Apds a area central, uma segunda porcao circular abrange
partes dos bairros Cidade Alta e Nazaré, o que € seguido por atendimento
circular ao bairro Ipé, até em novas areas ocupadas e nao abrangidas
atualmente. Por fim, o itinerério retorna ao Centro pela Avenida Brasil. A
FIGURA 5.35 traz o trajeto da linha e os pontos de parada definidos.

Linha A4 — Pedreira/ BR-277: esta linha tem funcao de atender a ocupacao
Pedreira, inserida no novo perimetro urbano, além de interligar o Centro aos
estabelecimentos ao longo das marginais da Rodovia BR-277. Assim, de
um lado, a linha parte da ocupacao Pedreira, por meio do retorno da BR-
277. E uma area sem nenhum atendimento no transporte atual. Em seguida
a linha também abrange porcdes dos bairros Independéncia, Itaipu e
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Panoramico, complementando as linhas A1 e A2. Destaca-se sua
passagem em frente a UTFPR, algo que n&o é realizado por nenhuma linha
atualmente. Apds perpassar a area central, a linha realiza um trajeto circular
ao longo das marginais Avenida 24 de Outubro, entre as trincheiras do Belo
Horizonte e do Independéncia, com retorno ao Centro pela Rua Argentina.
A FIGURA 5.36 apresenta o itinerario da linha A4, com o0s respectivos
pontos de parada.

Linha B1 — Industrial Direto: Esta linha tem a funcao de substituir o atual
trajeto “Linha Industrial Principal”. Por meio de um trajeto circular no Centro
da cidade, o que abrange as proximidades da Frimesa, a linha pode ser
acessada por integracao temporal a partir das demais linhas da série Ae C
em seguida. Por meio da Avenida José Callegari e da marginal Avenida 24
de Outubro, o itinerario atende a ja estabelecida porgéo circular operada na
Area Industrial, com destaque para abrangéncia em alguns horarios do
Ocoy, no seguimento da Rodovia BR-277. A FIGURA 5.37 traz o itinerario
da linha, com os correspondentes pontos de parada.

Linha B2 - Industrial A: esta linha é colocada como substituta aos trajetos
atuais “Linha Industrial - 17:30” e “Linha Industrial 6:30”, sendo distribuida
em trés viagens nos horarios de pico. Trata-se de um itinerario que percorre
as vias principais dos bairros Frimesa, Jardim Irene, Independéncia, Itaipu
e Panoramico, para interligar esses bairros até a Area Industrial, por meio
do trajeto ja definido na linha B1: Avenida José Callegari, Avenida 24 de
Outubro e porgdo circular na Area Industrial. A FIGURA 5.38 mostra o
itinerario da linha e seus respectivos pontos de parada.

Linha B3 - Industrial B: de maneira similar a anterior, esta linha tem como
funcédo substituir trajetos atuais voltados ao atendimento industrial como
“Linha Industrial - 17:30”, “Linha Industrial 6:30” e “Linha Industrial - 18:30”.
Por meio de um longo trajeto circular, a ser operado também em trés
viagens nos picos, a linha abrange as vias principais dos bairros Cidade
Alta, Nazaré, Ipé, Cond4 e Belo Horizonte, conectando-os a Area Industrial
e, posteriormente, a Frimesa, com o retorno até o Centro. A FIGURA 5.39

apresenta o itinerario da linha, com os pontos correspondentes.
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h) Linha C1 — Maralucia: a fungédo desta linha é o atendimento ao Distrito de
Maralucia, atualmente n&o abrangido pela rede de transporte publico. Para
isso, o trajeto proposto parte de Marallcia e adentra ao perimetro urbano
da sede, complementando o atendimento ao bairro Conda da linha A3. Em
seguida, o trajeto contorna o binario central das ruas Argentina e Paraguai.
Propde-se que essa linha tenha duas viagens por dia. A FIGURA 5.40 traz
o itinerario da linha C1 e seus respectivos pontos de parada.

i) Linha D1 — Circular Medianeira: esta linha é proposta com a funcao de
estender temporalmente a abrangéncia do transporte publico, sendo
colocada como um trajeto circular a ser operado apés as 19h00, quando as
demais linhas deixam de funcionar, e também aos finais de semana. Assim,
dois lados sao colocados a partir da passagem pelo Centro: um atende aos
bairros Sao Cristovao, Frimesa, Jardim Irene, Independéncia e Itaipu e o
outro abrange os bairros Panoramico, Cidade Alta, Nazare, Ipé, Belo
Horizonte e Conda. A FIGURA 5.41 traz o itinerario da linha, com os

respectivos pontos de parada.

Dessa forma, serdo operados 1.430 km por dia de semana (segunda a sexta-
feira). Cabe ressaltar que atualmente sao operados 1.020 km por dia de semana.

Em conjunto as linhas propostas, a FIGURA 5.42 traz a is6crona dos pontos de
Onibus propostos, considerando a caminhada de 500 metros. Pode-se observar uma
abrangéncia que contempla todas as areas massivamente urbanizadas do perimetro

urbano proposto, garantindo um alcance mais democratico do transporte publico.
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FIGURA 5.33 — LINHA A1 — BELO HORIZONTE / INDEPENDENCIA
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FIGURA 5.34 — LINHA A2 — JARDIM IRENE / NAZARE
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FIGURA 5.35 — LINHA A3 — CONDA / CIDADE ALTA / IPE
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FIGURA 5.37 — LINHA B1 — INDUSTRIAL DIRETO
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FIGURA 5.38 — LINHA B2 — INDUSTRIAL A
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FIGURA 5.39 — LINHA B3 — INDUSTRIAL B
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FIGURA 5.40 — LINHA C1 — MARALUCIA
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FIGURA 5.41 — LINHA D1 — CIRCULAR MEDIANEIRA
788.000 790.000 792.000 794.000

W e
vera Cruz
do Deste

7.202.000
7.202.000

sal /= .,.
Ramisndha %

S&o o
oz Mateldndis
Foz Higuel bl ",L
. do Iguagu § ) - 2 b
guacu Serranopolis 5
Lo Iguacu ( - 2

. |
a/
- ’ : :
» .‘ l' —4‘ - | . ¢ -
| ' "L:,(QI 6 - : " . \ \
AT | ,L 1@ r“E]:-,: PN A

¢ Bl e

1 ajﬁ(g B . Legenda

Pontos de onibus

Sentido do trajeto

Trajeto de transporte publico
Rodovias

Atual PR-495 / Futura Av, Municipal
Vias

Limites dos bairros

Perimetro Urbano Proposto

[ |»®

7.200.000
7.200.000

Trajetos e pontos de dnibus propostes - FUPEF, 2022,
Perimetro Urbano Proposto de Mediareira - Tese Tecnologia, 2022
Limites dos bairros - Prefeitura Municipal de Medianera, Lei n? 68/2007;
Rodovias - DER, 2020, IBGE, 2019. Vias - PARANACIDADE. 2019,
Limites municipais, estaduais, internacionais @ Capital - IBGE, 2015
Ortoimagem - CTMGEO, 2022
BazeMap - Eori, DeLorme, GEBCO, NCAA & NGDC

: N

0 250 500 1.000

\ 3 . I
§ st 2000 § Escala do mapa: 1: 25.000
- X lem=250m
o o
R, by Sistema de Referéncia- SIRGAS 2000

Projecdo Cartografica: UTM, Fuso 215
Meridianc Central: 51° W

PLANO DE MOBILIDADE
URBANA DE MEDIANEIRA/PR

7.198.000
7.198.000

A

7.200.000
7.200.000

LINHA PROPOSTA
CIRCULAR

ﬁk fupef

Purdechs se Mwscwes Toresms 3o Pwens

7.196.000
7.196.000

788,000 792 000

788.000 790.000 792.000 794.000

Fonte: FUPEF (2022).

RELATORIO DE PROPOSTAS DE DIRETRIZES E ACOES
111



# fupef

Furdiachc de Poagaass Forestan o Paard

FIGURA 5.42 — ISOCRONAS DOS PONTOS PROPOSTOS - 500 METROS
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A partir dos itinerarios estabelecidos, busca-se a adequacédo da frequéncia, de
modo a respeitar intervalos menores nos horarios de pico e uma abrangéncia distribuida ao
longo do dia. Isso inclui atendimentos em horarios anteriores e posteriores aos praticados
atualmente, com o transporte operando das 6h00 até 23h30. Como detalhamento
preliminar, trazem-se as tabelas horarias estabelecidas conforme cada uma das nove linhas
apresentadas acima, na FIGURA 5.43, FIGURA 5.44 e FIGURA 5.45.

Ressalta-se que essas sao apenas definicdes para dias uteis, com a designacao
para os finais de semana e o célculo total da metragem rodada ainda a serem aprofundados

em relatério posterior.
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FIGURA 5.43 - FREQUENCIA HORARIA — LINHAS A1, A2 E A3

A1 - Belo Horizonte - Independéncia A2 - Conda - Cidade Alta - Ipé A3 - Jardim Irene - Nazaré
BH - Centro Centro - Parque Parque - Centro Centro - BH Centro - Naz -Ipé Ipé - Conda Conda - Centro Jd. Irene - Centro Circular Centro - Jd. Irene
6:00 6:15 6:20 6:35 6:55
6:10 6:25 6:40 6:40 7:02 7:27 7:30 7:45 8:05
6:20 6:50 7:05 7:20 7:52 8:14 8:39 8:40 8:55 9:15
7:00 7:30 7:45 8:00 9:04 9:26 9:51 9:50 10:05 10:25
7:40 8:10 8:25 8:40 10:16 10:38 11:03 11:00 11:15 11:35
8:20 8:50 9:05 9:20 11:28 11:50 12:15 12:10 12:25 12:45
9:00 12:40 13:02 13:27 13:20 13:35 13:55
9:40 10:10 10:25 10:40 13:52 14:14 14:39 14:30 14:45 15:05
11:00 11:30 11:45 12:00 15:04 15:26 15:51 15:40 15:55 16:15
12:20 12:50 13:05 13:20 16:16 16:38 17:03 16:50 17:05 17:25
13:40 14:10 14:25 14:40 17:28 17:50 18:15 18:00 18:15 18:35
15:00 15:30 15:45 16:00 18:40 19:02 19:10 19:25
16:40
16:20 16:50 17:05 17:20
17:00 17:30 17:45 18:00
17:40 18:10 18:25 18:40
18:20 18:50 19:05 19:20
19:00 19:30

Fonte: FUPEF (2022).

FIGURA 5.44 —- FREQUENCIA HORARIA — LINHAS A4, B1 E B2

A4 - Pedreira - BR-277 B1 - Industrial Direto B2 - Industrial A
Pedreira - Centro Circular Centro - Pedreira Centro - Industrial Industrial - Centro Ocoy Circ. Irene e Ind Centro - Industrial Industrial - Centro
6:15 6:40 7:15 6:30 6:50 6:58 6:30 7:10 7:30
7:40 8:00
12:15 12:40 13:15 8:35 8:55 12:15 12:55 13:15
9:30 9:50
17:10 17:45 10:25 10:45 17:30 17:50
18:15 11:20 11:40 11:48 18:10
g 12:30 12:50
13:25 13:45
14:20 14:40
15:15 15:35
16:10 16:30
17:05 17:25
18:00 18:20 18:28
19:10 19:30

Sublinhado: Atende Ocoy
Fonte: FUPEF (2022).
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B3 - Industrial B
Centro - Conda - Ind Industrial - Centro

6:30 7:25
12:00 12:55

18:35
19:05

FIGURA 5.45 —- FREQUENCIA HORARIA — LINHAS B3, C1 E D1

C1 - Maralucia D1 - Circular
Maral - Centro Centro - Maral Centro - Pan Pan - BH Conda - Centro Centro - Irene Indep - Centro
6:30 7:15 19:30 19:55
20:05 20:10 20:35 20:50 21:15
17:15 21:25 21:30 21:55 22:10 22:35
18:00 22:45 22:50 23:15 23:30

Fonte: FUPEF (2022).
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5314 Acéo 8.4 Implantacao e Padronizacao de Abrigos

Por meio das pesquisas de satisfacao, o diagnéstico da mobilidade identificou que
mais de 50% usudrios de transporte publico de Medianeira consideram as estruturas
existentes de ponto de énibus péssimas. O inventario realizado mostrou que ha poucos
abrigos construidos, sendo todos de tipologias construtivas diferenciadas, nao
padronizadas. Com base nessa problematica e na localizagcao dos novos pontos de 6nibus
prevista na Acao anterior, esta Acao prevé a padronizacao do mobiliario de abrigo para
ponto de énibus e sua implantacao junto a rede de itinerarios de énibus.

Dessa forma, é fundamental que seja desenvolvido um protétipo de abrigo que
atenda as necessidades e a amplitude do transporte publico proposto. Isso ira garantir
melhor condicbes de usabilidade do transporte publico urbano, trazendo conforto,
seguranca e orientagdo. Para isso, a estrutura do abrigo deve contar com protecao contra
intempéries com transparéncia, de facil manuten¢do, com iluminacdo e com painéis
informativos de horarios e itinerarios dos 6nibus trazendo mais seguranca e visibilidade do
espagco.

Tal medida incentiva a acessibilidade e a legibilidade do transporte publico,
priorizando-o em relacdo ao transporte motorizado, trazendo ainda uma identidade para a
paisagem urbana. Além disso, ha a possibilidade de incluir a implantagdo e a manutencao
dos abrigos em concessao de publicidade urbana, com espagos especificos na estrutura
para anuncios publicitarios (Acao 19.1 EVTE da Concesséo da Publicidade Urbana).

A FIGURA 5.46 ilustra um modelo do que deve conter a proposta de padronizagéo
dos abrigos de 6nibus. A estrutura devera ser metalica com cobertura lateral transparente
e espaco publicitario (mupi) em uma das laterais, assento largo preferencialmente em
madeira, iluminacdo adequada e informativo com horarios dos Onibus, itinerarios e
localizacao dos pontos, tais como propostos pela Acao 8.6 Divulgacéao de Informagdes do
Transporte Publico.
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FIGURA 5.46 — MODELO PARA PADRONIZA(}AO DE ABRIGO DE PONTO DE ONIBUS
Divulgagédo de

: Painel Area
horérios e para
fotovoltalco
itinerérios Piwa producdo e cadeirante
Espaco para "r‘  prdpi Anteparos
publicidade ; transparentes
: - f;‘:‘:d—/}’/l ‘;l:“" % X@‘.v —

Fonte: FUPEF (2022).

No total, serdo 222 (duzentos e vinte e dois) abrigos distribuidos nas localizagdes
das paradas de 6nibus definidas na A¢ao anterior, de modo que tipologias mais detalhadas,
como abrigos duplos, serdo especificadas em relatério posterior.

5.3.1.5 Acéo 8.5 Fiscalizacédo da Operacéao

Medianeira nao possui atualmente um contrato para operacdo do transporte
publico, havendo apenas um decreto da década de 1980 que dispde sobre a permissao.
Assim, nesta Acao sao propostas a seguir clausulas que geralmente constam em contratos
relativos ao transporte publico e a sua devida fiscalizacdo da operagdo, de maneira a
complementar a Acao 8.1 Diretrizes para Nova Concesséo.

Como obrigagdes da concessionaria contratada faz-se pertinente:

| — Prestacédo de servicos adequada em conformidade com legislagdes vigentes e
contrato, a fim de garantir seguranca de seus operadores e usuarios;

Il — Operar com frota condizente com requisitos estabelecidos em contrato e com
funcionarios devidamente treinados, habilitados e capacitados;
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lll — Cumprir o decerto de isencgéo tarifaria de acordo com a legislagdo municipal,
estadual e federal;

IV — Cumprir os requisitos pré-determinados de frequéncia dos veiculos, rotas,
horario estabelecido e pontos de parada e fornecer ao usuario essas informacoes de
forma clara e completa de forma fisica e online;

V — Permitir livre acesso da fiscalizacdo as instalagbes e registros contabeis

relacionados ao servigo.

As obrigagdes do contratante, no caso a Prefeitura de Medianeira, s@o:
I.  Cumprir as disposi¢cdes regulamentares;
[I.  Definir reajustes de tarifa;
lll.  Fiscalizar o servigco prestado e aplicar as definidas penalidades previstas no
contrato;
IV.  Definir itinerérios, rotas e horarios de acordo com as necessidades dos

usuarios.

Para garantir o cumprimento do contrato, no ambito da fiscalizagcao, a Acéao engloba
estratégias proprias, como:

e Realizar auditorias técnicas, operacionais e econémicas, identificando eventuais
descumprimentos contratuais e/ou regulatorios e, caso necessario, adotar as
providéncias para a devida regularizacao.

e Ampliar a governanca publica do sistema de transporte, implementando o
Sistema de Bilhetagem Eletronica. Ressalta-se que os dados operacionais e
financeiros geralmente estdo sob controle da concessionaria, fragilizando a
confiabilidade no tocante ao atendimento das disposi¢des legais e contratuais,
consequentemente, ao interesse publico.

5.3.1.6 Acéo 8.6 Divulgacao de Informacdes do Transporte Publico

A Lei da Politica Nacional da Mobilidade Urbana n® 12.587/2012 apresenta em seu

Art. 14° os direitos dos usuarios do transporte publico:

RELATORIO DE PROPOSTAS DE DIRETRIZES E ACOES
118



e

§ "?“ fupef

“lll — ser informado nos pontos de embarque e desembarque de passageiros, de
forma gratuita e acessivel, sobre itinerarios, horarios, tarifas dos servicos e modos de
interagdo com outros modais”.

E responsabilidade da empresa concessionada de transporte publico a devida
divulgacao das rotas de énibus, dos horarios, dos pontos de parada em ambos os sentidos
e de um canal de comunicagéao ativo para prestar informagdes ou receber denuncias.

Por meio da pesquisa de Satisfacdo do Transporte Publico, o diagnostico da
mobilidade constatou que 56% dos medianeirenses consideram o acesso as informacoes
do transporte publico como péssimo, ruim ou razoavel. Dessa forma, esta Acao propoe a
melhoria na divulgacao dessas informagdes pertinentes, o que propicia maior eficiéncia e
atratividade para o transporte publico do municipio.

Portanto prevé-se a elaboracdo de um mapa de localizagcdo com no minimo os
seguintes elementos: identificacdo dos pontos de paradas com nome da rua e codificacao;
designacdo da linha pertinente a cada ponto; informagdées do itinerario percorrido;
alterac6es momentaneas ou permanentes do sistema; localizacao de PGVs importantes da
cidade como a prefeitura, postos de saude, policia, ruas e rodovias importantes e outros
pontos que forem pertinentes.

O mapa deve ser disponibilizado dentro dos énibus, nos pontos de embarque, na
rodoviaria municipal e no terminal de transporte publico, em consonancia com as demais
Acobes desta Proposta 8. Além do discorrido, deve ser realizada a atualizagdo do site da
Empresa Paloma e de outros mecanismos de comunicag¢do, como redes sociais, com as
respectivas informagdes de itinerarios, horarios e alteragbes no sistema. Assim, um
exemplo de material de divulgacdo € apresentado na FIGURA 5.47, contando a com o

desenvolvimento de um aplicativo préprio para essa fungao.
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FIGURA 5.47 — EXEMPLO DE DIVULGAGAO DAS INFORMAGOES DE TRANSPORTE

Fonte: FUPEF (2022).

5.3.2 Proposta 9: Remodelagcédo de Terminais

Com a previsdo de construgdo de uma nova rodoviaria para o municipio e a
necessidade de integracao fisica do transporte publico, a Proposta 9 atuara para solucionar
essa demanda, aproveitando a estrutura da rodoviaria existente e garantindo a integracao

do transporte publico.

5.3.2.1 Acéao 9.1 Implantagéo da Nova Rodoviaria Municipal

Esta prevista a instalagdo de uma nova rodoviaria municipal em Medianeira, mais
proxima da BR-277 na saida para Cascavel, sendo inclusive um dos vetores de mudanga
considerados na etapa do prognoéstico. As possiveis localizagdes sdo préximas a nova
trincheira do Bairro Belo Horizonte, em lotes designados como alvos do instrumento Direito
de Preempcao pela prefeitura, conforme o mapa da FIGURA 5.48 mostra.

Sao areas proximas a trincheira do Belo Horizonte e a trincheira projetada junto a
Rua Iguacu (Agao 14.2 Implantacao de Trincheira Para Transposi¢cao da BR-277). Nesse
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sentido, os deslocamentos ja existentes, caracterizados principalmente pelo acesso ao
bairro Belo Horizonte e pelo acesso e retorno do municipio de Serranépolis do Iguacu,
sofrerdo um acréscimo de movimentagcdes de natureza diferente. E por isso que a
Reestruturagdo Viaria (A¢do 11.2 Reestruturacdo Viaria) leva em conta as alteragdes de
trafego no entorno, propondo melhorias vidrias que atendam a todas essas condicionantes.

Propde-se como complementar a Agéo, a implantagédo de uma Passarela Elevada
para travessia em desnivel. Opta-se pela passarela por ser esteticamente mais agradavel
ao usuario, passar uma maior sensacao de seguranca e apresentarem um custo muito

inferior em relacao as travessias subterraneas.
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FIGURA 5.48 — LOCAIS INDICADOS PARA A CONSTRUGAO DA NOVA RODOVARIA DE MEDIANEIRA
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5.3.2.2 Acéo 9.2 Readequacao da Rodoviaria Existente como Terminal de

Transporte Publico

De modo a organizar a parada central das linhas definidas na Acao 8.3 Adequacao
do ltinerario e Frequéncia das Linhas e também realizar a regulagcao de horarios, propde-
se a implantacdo de um terminal municipal de transporte publico. E uma estrutura que
auxilia na integracao fisica e temporal, pela garantia de um espaco seguro para a
transferéncia entre linhas. Com a previsao da construcao da nova rodoviaria municipal,
tratada na Acéo anterior, coloca-se como proposta o reaproveitamento da estrutura da
rodoviaria existente para a implantacao do terminal de transporte publico.

Assim, esta Acao engloba o redesenho do espaco, com um acesso de mao dupla
a partir das ruas Rio de Janeiro e Acre e com a construgdo de um abrigo adicional e
integrado a cobertura ja existente. A FIGURA 5.49 traz uma planta baixa esquematica
dessa proposicao. Nesse sentido, o terminal pode ainda abrigar a estrutura propria para os
taxistas, conforme sera discutido na Acao 10.1 Padronizagéo e Implantacéao dos Pontos de
Taxi.
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FIGURA 5.49 — PLANTA BAIXA ESQUEMATICA DA REESTRUTURAGAO DA RQDOVIARIA MUNICIPAL PARA A IMPLANTAGAO DO TERMINAL DE
TRANSPORTE PUBLICO
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RELATORIO DE PROPOSTAS DE DIRETRIZES E AGOES
124



e

§ "?“ fupef

5.3.3 Proposta 10: Implantagédo de Pontos de Taxi

Como forma de organizar e regulamentar o transporte publico individual do
municipio, e garantir acessibilidade universal, qualidade do servigo e atendimento as
necessidades da populacao, a Proposta contempla a Agéo de locagéao e infraestrutura para
pontos de taxi.

5.3.3.1 Acéo 10.1 Padronizacao e Implantacado dos Pontos de Taxi

Transita atualmente em Medianeira o Projeto de Lei n® 085/2021 que dispbe sobre
a exploracdo do servico de Taxi no municipio, determinando a regulamentacdo para
permissdes (que terdao um prazo de 10 anos) e a divisdo dos pontos em fixos e pontos
livres. Determina também a regulamentacgéo dos veiculos, das tarifas, dos motoristas e as
penalidades previstas.

Portanto, a Acado visa estabelecer o logradouro e identificacdo desses pontos
propostos, para atender o disposto na lei, de acordo com locais de concentragcao de Pontos
Geradores de Viagens, como locais de comeércio, saude, servigos sociais, industrias, entre
outros.

Propbe-se apenas um ponto com abrigo completo, na atual rodoviaria, com
adequacao para o espaco quando se tornar Terminal Urbano, conforme ja demonstrado na
Acéo 9.2 Readequacao da Rodoviaria Existente como Terminal de Transporte Publico,
identificado como Ponto de Taxi Fixo e contendo identificacdo e acessibilidade adequada,
bancos de espera, além de banheiro e cozinha para os taxistas. Para os outros pontos,
apenas pontos simples, no modelo do ponto de énibus e sinalizagdo adequada, conforme
FIGURA 5.50.
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FIGURA 5.50 — LOCAIS DE PONTO DE TAXI
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5.4 EIXO 4 - TRANSPORTE MOTORIZADO

Para garantir a seguranca e a fluidez de veiculos nas vias publicas, € preciso de uma
infraestrutura viaria de qualidade, adequacao de semaforos, implantacao de obras de arte
em alguns casos, sinalizagbes adequadas, redefinicado das geometrias, entre outros.

Além de atuar fisicamente, algo muito importante para melhorar o transito € a
implementacédo de acbes educativas e preventivas para motoristas e também para alunos
do ensino municipal.

Portanto, para esse Eixo, foram identificas nas fases de diagnostico e progndstico
as demandas municipais nesse Eixo e elaboradas propostas e Agdes.

DEMANDAS IDENTIFICADAS:
I.  Sinalizagéo horizontal e vertical das vias;
Il.  Revisao da hierarquizacao viaria;
lll.  Organizagéo do fluxo viério;
IV. Acbes de seguranca no transito;
V. Pavimentacado das vias e implantacao de drenagem;
VI. Readequacao de geometrias de cruzamentos;
VII. Readequacéo e limitagdo de estacionamentos;
VIll.  Implantacdo de estacionamentos prioritarios;
IX.  Manutencgéo da pavimentacao;
X.  Manutencgao e limpeza das vias;
Xl.  Manutencao semaférica;
Xll.  Estacionamentos rotativos;
Xlll. Regulamentagéo do transito;
XIV. Implantagédo de parque semaforico sistematizado;
XV.  Organizacao do fluxo préximos as instituicées de ensino.

DIRETRIZES PREVISTAS PARA O EIXO
I.  Melhorar a infraestrutura ofertada aos usuarios;
Il.  Melhorar a mobilidade das vias para o trafego;
lll.  Promover a equidade nos espagos; e
IV.  Ampliar a seguranga viaria.
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QUADRO 5.4 — EIXO 4. TRANSPORTE MOTORIZADO
Proposta 10 — Plano de
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Fonte: FUPEF (2022).

5.4.1 Proposta 11: Plano de Requalificacéo Viaria

A Proposta de Requalificacao Viaria tem como objetivo o desenvolvimento de
solucbes para a orientagdo e reducao do transporte motorizado na cidade, reducao de
acidentes, melhoria do fluxo das vias, melhoria do trafego e outros beneficios transversais.
Dessa forma, a Proposta comtemplara uma revisdo da hierarquia viaria existente,
reestruturacao viaria, intervengdes para diminuigao de conflitos em intersecdes e rotatérias,
revisdo do parque semafdrico existente e possibilidade de instalagdo de novos blocos,
definicdo de vias preferencias e intervengbes para seguranga dos alunos proximo as

instituicdes de ensino do municipio.

5.4.1.1 Acédo 11.1 Revisado da Hierarquia Viaria Urbana

A hierarquia viaria urbana de Medianeira foi readequada na Revisdo do Plano
Diretor do municipio. Dessa maneira, entende-se que a divisdo hierarquica das ruas e
avenidas atual ndo condiz com a realidade de fluxos e de movimentacées. Com as
pavimentacdes e alteracdes viarias da ultima década, algumas vias passaram a receber
demandas de deslocamentos em detrimento de outras, anteriormente classificadas como
principais, ou seja, nao locais. O mapa da FIGURA 5.51 traz a proposta de hierarquia viaria
urbana da Revisdo do Plano Diretor de Medianeira, de modo que a proporcao de vias
principais, ou seja, nao locais, é de 23,7%, em comparacgao ao total, nessa revisao.
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FIGURA 5.51 — HIERARQUIA VIARIA URBANA PROPOSTA PELA REVISAO DO PLANO DIRETOR
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Dentro desta Acéo, pretende-se revisar essa disposicdo viaria, a fim de inserir
questbes observadas mais profundamente por meio do diagnéstico do Plano de Mobilidade
Urbana. Assim, o objetivo é compatibilizar com a organizacdo do Plano Diretor entdo
vigente, incluindo adaptacdes apropriadas a realidade dos deslocamentos atuais e futuros
prognosticados.

Portanto, a FIGURA 5.52 apresenta o mapa da hierarquia viaria urbana proposta
na Acao, com as especificacoes preliminares designadas no QUADRO 5.5. Nessa diviséao,
a proporcao de vias classificadas como principais, isto €, ndo locais, é de 50,9%, frente aos
restantes 49,1% de vias locais no perimetro urbano (sede e Distrito de Maralucia). O
aumento da proporcao, em relagéo a hierarquia disposta na Reviséo do Plano Diretor, da-
se em funcao da consideracao de vias estratégicas para o atendimento dos bairros e das
vias por onde devem passar linhas de 6nibus.
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FIGURA 5.52 — HIERARQUIA VIARIA URBANA PROPOSTA — SEDE URBANA
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FIGURA 5.53 — HIERARQUIA VIARIA URBANA PROPOSTA — DISTRITO DE MARALUCIA
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CATEGORIA
Rodovia Federal
Rodovia Estadual
Marginal

Via Comercial

Via Arterial

Via Radial

Via Coletora 1

Via Coletora 2

Via de Ligacao
Via Local A

Via Local B

QUADRO 5.5 — CLASSIFICAGAO E FUNGAO DE VIAS

FUNCAO

Rodovia que atravessa o municipio na dire¢ao leste-oeste, de
responsabilidade do DNIT, inclusas suas al¢cas de acesso.

Rodovia que conecta Medianeira a municipios vizinhos, a norte e a
sul, de responsabilidade do DER e descontinuada na sede urbana.

Via paralela a Rodovia Federal, abrangida na sua faixa de dominio.

Trata-se da via central do municipio, voltada a concentragao de
comércios e servigos e a passagem de pedestres e ciclistas.

Vias de distribuicao do fluxo de acesso entre os diferentes bairros da
cidade.

Vias de distribuicdo diagonal do fluxo, em relacdo a Praga Angelo
Darolt, cortando a malha ortogonal

Vias que captam o tréfego de vias locais e 0 conduzem as vias
Arteriais, Radiais e as rodovias, contando com canteiro central.

Vias que captam o trafego de vias locais e o conduzem as vias
Arteriais, Radiais e as rodovias, sem o canteiro central.

Vias que captam o tréfego das vias locais do Distrito de Maralucia e o
conectam a outras 4reas do municipio.

Demais vias urbanas de baixa velocidade que promovem a
distribuicao do trafego local no perimetro da sede urbana.

Demais vias urbanas de baixa velocidade que promovem a
distribuicao do trafego local no perimetro do Distrito de Maraldcia.

Fonte: FUPEF (2022).

PRINCIPAIS VIAS

Rodovia BR-277.

PR-495.

Avenida 24 de Outubro, nos lados Norte e Sul e suas diretrizes de

continuidade.
Avenida Brasilia, entre a Rua Alagoas e a Avenida Brasil.

Avenida Brasil, Avenida Joao XXIIl, Avenida Brasilia (demais
trechos), Avenida Rio Grande do Sul, Rua Iguagu, Avenida
Independéncia e trechos das ruas Argentina, Paraguai, Acre,
Bahia, Santa Catarina e Para.

Avenida Pedro Soccol e Avenida José Callegari.

Avenida Soledade, Avenida Lagoa Vermelha, Avenida
Verandpolis, Avenida Primo Tacca e Avenida S&o Luis.

Rua Piaui, Rua Presidente Médici, Rua Ligia Fogassa, Rua
Curitiba, Rua Wadis Dall’Oglio, Rua Guaira, Rua Paulo VI, Rua
Minuano, Rua Marginal Oeste, Rua Elcemino Bertuol, entre
outras.

Rua Fernando Bianchini e Estrada Santa Rita.

Todas as demais vias do perimetro da sede urbana nédo
classificadas.

Todas as demais vias do perimetro do Distrito de Marallcia ndo
classificadas.
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Ha assim onze tipos de vias, em contraposi¢éo as oito categorias da Revisédo do

Plano Diretor

. Como principais alteragées, mencionam-se as seguintes:

Foi designada como arterial a extensdo continuada da Avenida Brasilia,
para sul e para norte, retirando a tipologia Ligacao;

Como arteriais também foram determinadas as ruas Acre e Iguagu, em
compatibilizagdo com o binario proposto na Agédo 11.2 Reestruturacéo
Viaria, também retirando da Rua Iguacu a tipologia Ligagao;

Da mesma maneira, o binario das ruas Paraguai e Argentina também foi
remanejado para a tipologia Arterial, assim como os trechos centrais das
ruas Para e Santa Catarina, entendendo-se seu carater de conexao viaria
através do bairro Centro;

A Avenida Rio Grande do Sul e suas diretrizes de continuidade também
foram dispostas como vias arteriais, compreendendo seu aspecto de
ligacao viaria em paralelo a Avenida Brasil;

As vias coletoras foram divididas em dois grupos, Coletora 1 e Coletora 2,
de modo a diferenciar as vias com canteiro central daquelas com caixa
simples;

Na tipologia Coletora 1, foram adicionadas as avenidas Primo Tacca e Sao
Luis, anteriormente dispostas como Arterial e Local, respectivamente;

Na tipologia Coletora 2, foram adicionadas vias consideradas de importante
ligagao interna de bairros e também de passagem dos itinerarios de 6nibus
propostos na Acao 8.3, como as ruas Ligia Fogassa, Curitiba, César Varner,
Alexandria e Elcemino Bertuol;

As rodovias tornaram-se uma tipologia viaria propria, com as divisdes entre
a Rodovia Federal (BR-277) e a Rodovia Estadual (PR-495);

As vias marginais foram adicionadas as diretrizes de continuagéo dentro do
perimetro urbano proposto;

As vias locais da sede urbana foram classificadas na tipologia Local A,
enquanto as vias locais do Distrito de Maralucia receberam a designacgao
Local B;

No Distrito de Marallcia, foi disposta ainda a tipologia de Ligacao para as
vias que o conectam a outros locais do municipio, isto €, a Rua Fernando

Bianchini e a Estrada Santa Rita.
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5.4.1.2 Acao 11.2 Reestruturacdo Viaria

Esta Acao objetiva a composi¢cdo de uma nova organizagao dos deslocamentos de
maior fluxo na sede urbana, com foco nos bairros Centro, Sao Cristévao, Panoramico,
Cidade Alta, Nazaré, Ipé e Conda. Isso se relaciona em grande parte com os pontos criticos
de acidentes identificados no diagndstico e discutidos na etapa de contagem de trafego.
Assim, para evitar a piora no nivel de servico das vias, visualizada no prognoéstico, e
também para distribuir mais democraticamente o espaco das vias em prol do transporte
ativo e do transporte publico, sdo dispostas altera¢des viarias nesta Acao.

Essas alteragdes envolvem mudancas na geometria das vias e de intersecdes
especificas, de modo a melhorar a visibilidade das interse¢des e a travessia de pedestres
e ciclistas. Sdo também colocadas mudancgas de sentido, para facilitar a distribuicao dos
movimentos do transporte motorizado e tornar mais eficiente o parque semaférico do
municipio.

Assim, o mapa da FIGURA 5.54 destaca as vias onde sao dispostas proposicoes
de alteracdes, classificadas nas tipologias seguintes:

e Redesenho do canteiro central: para as avenidas Pedro Soccol, José
Callegari, Brasil e trechos da Avenida Brasilia. Propde-se que o canteiro
central receba nova geometria, distribuindo melhor os estacionamentos junto
ao canteiro e fechando algumas interse¢des de vias locais, em funcao da
dificuldade de visibilidade e compreensao das vias preferenciais. Além disso,
esse redesenho ja considera a implantacao da infraestrutura cicloviaria, da
Acéao 5.1 Reestruturacdo e Detalhamento da Rede Cicloviaria;

e Alteracao/consolidacao de méo: sao vias de caixa simples que ja possuem
mao Unica ou sao designadas com tal alteracao, compondo alguns binarios,
explicados adiante;

e Redesenho do canteiro central e alteragao de sentido: sdo vias onde as duas
alteragbes anteriores sdo combinadas, de modo que para o lado da via onde
o sentido é retirado, ha compatibilizacdo do desenho com a Agédo 4.3
Implantacdo de Calcaddes e Ruas Completas;

e Consolidacao de mao dupla: trechos de vias de caixa simples posteriores a
trechos de mao unica, consolidando intersegdes redesenhadas, o que inclui
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a disposicdao de mao dupla na Avenida 24 de Outubro (Norte), no trecho em
frente a Frimesa, atualmente de m&o unica;

Via interna do terminal: via junto a atual rodoviaria municipal a ser inclusa na
estruturagéo proposta pela implantacdo do terminal de transporte publico
(Acdo 9.2 Readequacdo da Rodoviaria Existente como Terminal de
Transporte Publico);

Abertura de via: para a composicdo da continuidade da Rua Acre, é
designada abertura de via na area entre a Avenida José Callegari e a Rua

Alagoas.
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FIGURA 5.54 — REESTRUTURAGAO VIARIA
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Em conjunto a alteragdo das vias, a Agdo de Reestruturagdo conta com a
intervencdo em intersec¢des inseridas nessas vias. Para definir o tipo de intervengéo a ser
realizada, principalmente na diferenciacdo entre sinalizacdo comum de preferencial,
rotatérias e semaforos, foi utilizado o critério disposto no Manual de Sinalizacdo Semaférica
do CONTRAN (CONTRAN, 2014e).

Nesse critério, sdo considerados os valores dos fluxos contados e estimados para
a hora-pico, de forma que podem entao ser aplicadas as quantidades de veiculos retiradas
das contagens de trafego e das micro e mesossimulagdes executadas. O grafico que
fundamenta o critério é apresentado na FIGURA 5.55, de modo que pontos acima das
curvas, conforme as quantidades de faixas (pontos amarelos: uma faixa na via principal e
uma faixa na via secundaria; pontos laranja: duas ou mais faixas na via principal e uma
faixa na via secundaria; pontos em marrom: duas ou mais faixas em ambas as vias),
requerem a colocacgao de sinalizagdo semaférica.

Para aqueles abaixo (pontos cinza), outras solu¢oes sdo cabiveis, como rotatérias
e geometria especial, quando ha espaco suficiente, ou sinalizacdo comum de preferencial.
No gréfico, ja estao dispostas as intersegdes avaliadas nas contagens de trafego, cujos
dados, retirados das estimativas simuladas para 2033, em Volume de carro de passeio na
Hora Pico (VHP), estdo mostrados na TABELA 5.4.

FIGURA 5.55 —- GRAFICO DE VALORES DE VOLUME QUE JUSTIFICAM A IMPLANTACAO DE
SINALIZACAO SEMAFORICA
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Fonte: FUPEF (2022).
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TABELA 5.4 — ESCOLHA DO TIPO DE INTERSECAO

Av. 24 de Outubro (N)
R. Wadis Dall'Oglio

Av. Brasilia
R. Jodao XXIII

Av Brasilia
Av Brasil
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Fonte: FUPEF (2022).

Esse critério foi utilizado como base, de modo que a escolha também levou em
conta as caracteristicas do entorno e das possibilidades de mudancas e alteracdes viarias,
0 que inclui as vias reestruturadas. Assim, algumas interse¢des indicadas como propicias
a receber sinalizagao semaférica receberam outro tratamento na Acao, principalmente nas

marginais da BR-277. Além disso, as alteracdes da reestruturacao tornariam intersecoes
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problematicas, como a da Avenida 24 de Outubro (Sul) com a Alga 32, em cruzamentos

com fluxos mais amenos e controlados. Essas mudangas nos fluxos serdo exploradas e

aprofundadas em relatorio posterior.

A FIGURA 5.56 mostra entédo as intersecoes pelo tipo de intervengéo, conforme as

especificacdes seguintes:

Alteracao viaria: intersecées em que as alteracdes das vias ja conduzem a
melhorias na intersecéo;

Semaforo e alteracdo viaria: intersecoes semaforizadas, em
compatibilizacdo com a Acdao 11.4 Revisdo do Parque Semaférico, ja
contando com as alteragdes de sentido nos estagios dos semaforos;
Semaforo modificado: intersecdes semaforizadas a receberem mudancgas
nos estagios, em compatibilizacdo com a Acao 11.4 Revisdao do Parque
Semaforico;

Semaforo proposto: intersecdes atualmente do tipo preferencial, propostas
a receberem sinalizagdo semaférica, conforme Acgédo 11.4 Revisdo do
Parque Semaforico;

Mudanca de preferencial: intersegdes a terem a preferencial alterada, para
melhorar a distribuicao do fluxo;

Redesenho da geometria: cruzamentos que sofrerdo mudangas em sua
geometria, em consonancia com as alteragcbées das vias contiguas;
Rotatoria: implantacao de rotatéria na intersecao da Avenida 24 de Outubro
(Norte) com a Rua Bahia, de modo a ordenar o transito com a consolidagéao
de mao dupla na marginal;

Melhoria na sinalizacdo: intersecées que demandam melhoras na
identificacdo da via preferencial e na sinalizagdo voltada aos pedestres;
Cruzamento elevado: intersecdes a receberem uma estrutura de elevacao,
de modo a permitir a passagem fluida de pedestres e ciclistas, com a
diminui¢cdo da velocidade dos carros em todas as vias contiguas;

Abertura de trincheira: implantacdo de nova travessia subterrdnea sob a
Rodovia BR-277 junto as ruas Acre e lguagu.
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FIGURA 5.56 — INTERVENGOES EM INTERSEGOES INSERIDAS NA REESTRUTURAGAO VIARIA
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Em conjunto as reestruturagcdes apresentadas, destaca-se a formagao de binarios

que se propdem a conduzir com mais eficiéncia o trafego nas areas abrangidas. Eles séao

descritos a sequir, inclusa a mudanca de sentido na Rua Rio de Janeiro:

Binario Argentina-Paraguai: de modo a retirar completamente o fluxo de
passagem da Avenida Brasilia e a consolidar as interse¢cdes e os caminhos
de linhas de énibus, é proposta a implantagao do binario nas ruas Argentina
e Paraguai;

Binario Iguacu-Acre: a continuacao do acesso a Serranépolis do Iguagu, que
conta também com o transito de cargas, recebe a proposi¢cao de um binario,
tornando mais eficiente a passagem do fluxo, atualmente concentrado na
Rua lguacu;

Binario Alagoas-Sergipe: um binario ja existente, mas consolidado com a
continuacdo da mao unica e melhora na pavimentagdo da Rua Alagoas,
desde a Avenida José Callegari;

Binario Para-Santa Catarina: binario também existente, mas estendido para
captar a movimentacao que atualmente se da concentrada na Avenida Joao
XXIII;

Binario 24 de Outubro: no trecho entre a trincheira do Belo Horizonte e o
conjunto de novas trincheiras propostas (Acdo 14.2 Implantagdo de
Trincheira Para Transposicao da BR-277), a Acao propde que as marginais
tenham mao Unica, facilitando os acessos e as intersecoes dessas
travessias;

Rua Rio de Janeiro: com a implantacdo do terminal de transporte publico
(Acao 9.2 Readequacdo da Rodoviaria Existente como Terminal de
Transporte Publico), é proposto que a Rua Rio de Janeiro tenha m&o Unica,
facilitando o acesso dos 6nibus a partir da Avenida Brasil e na saida para a
Avenida Pedro Soccol.

5.4.1.3 Acao 11.3 Intervencdes em Intersecoes e Rotatdrias

Nas intersecoes avaliadas nas contagens de trafego e em outras identificadas com

problemas de fluxo no prognéstico, esta Acdo tem como objetivo propor solucbes de

desenho e de sinalizacdo. A maior parte das intersecdes em questdo esta englobada nas
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alteraces discorridas na Agao 11.2 Reestruturagao Viaria. Assim, sdo apresentadas nesta

Acéo as intersecgdes fora dessa abrangéncia, conforme a indicacdo no mapa da FIGURA

5.57, conforme cada tipo de solucéo a seguir:

Seméaforo modificado: como na Agao anterior, trata-se da readequacgao dos
estagios de semaforos na intersecdo da Avenida Rio Grande do Sul com a
Avenida Soledade, a ser aprofundada em relatério posterior;

Redesenho da geometria: para esta Acgao, trés intersecdes que envolvem
vias com canteiro central sdo designadas para receberem redesenho na
geometria do cruzamento;

Melhoria na sinalizagéo: conforme ja mencionado, a melhoria na sinalizagéo
€ uma medida de implantacdo e manutencado de sinalizacdo clara dos
sentidos e da preferencial, tendo nesta Acado impacto nas principais
intersecdes das vias marginais;

Trincheiras: para as trincheiras existentes sob a Rodovia BR-277, apresenta-
se como proposicdo a constante manutencédo da sinalizagdo horizontal e
vertical, além da melhoria na estrutura para pedestres, de modo a organizar
o trafego, visto que as pinturas de sinalizagdo horizontal necessitam de

continua revisao.
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FIGURA 5.57 — INTERVENGOES EM INTERSEGOES FORA DA REESTRUTURAGAO VIARIA
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5.4.1.4 Acao 11.4 Revisao do Parque Semaforico

Os semaforos sdo elementos importantes na manutencdo da mobilidade em vias
de alto movimento. Sdo sinalizagbées luminosas de regulamentagdo que controlam a
passagem ou parada de veiculos e pedestres, a fim de evitar conflitos em intersecdes.
Desse modo, tal sinalizacdo se faz necessaria em cruzamentos ou secdes de via
conflituosos, de forma a garantir a seguranca e a fluidez do transito de forma adequada. Os
elementos componentes de semaforos basicos, segundo o Volume V do Manual Brasileiro
de Sinalizacao de Transito (CONTRAN, 2014e), sdo mostrados na FIGURA 5.58 e descritos

em seguida.
FIGURA 5.58 — ELEMENTOS QUE COMPOEM UM SEMAFORO
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Fonte: Adaptado de CONTRAN (2014).

a) Focos semaféricos: € a unidade que proporciona a indicacdo luminosa,

composta por diversas partes;
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b) Anteparo: trata-se do painel que emoldura o grupo focal, utilizado para

otimizar a visibilidade em relagdo a paisagem, sendo elemento obrigatorio

em grupo focal colocado em suporte projetado;

c) Elementos de sustentacao: sao as colunas, bracos projetados e cordoalhas

que sustentam e colocam os grupos focais em locais de facil visualizagéo.

Medianeira possui 14 intersecdes semaforizadas atualmente, sendo que a Agao

prop6e a manutencao de algumas e a adicao de outras, conforme indica 0 mapa da FIGURA

5.59. Essas alteracées contemplam a compatibilizacdo com os critérios discutidos nas

intervencdes em interseg¢des, na Acdo 11.2 Reestruturagdo Viaria. Assim, propbe-se a

retirada do semaforo na intersecéo da Avenida Brasilia, transformada em Rua Completa, o

que diminuiria o fluxo nessa intersecao. Novos semaforos sdo propostos nas seguintes

intersecoes:

Avenida Rio Grande do Sul x Rua Argentina: local com alto indice de
acidentes e dificuldade de compreensao da preferencial;

Avenida Brasil x Rua Rio de Janeiro: acesso a rodoviaria, considerando a
sua transformagdo em terminal de transporte publico (Agédo 9.2
Readequacdo da Rodoviaria Existente como Terminal de Transporte
Publico), facilitando a entrada dos dnibus na Rua Rio de Janeiro, a ter mao
unica;

Rua Paraguai x Rua Alagoas: com a reestruturacdo de ambas as vias o
cruzamento convergiria o fluxo advindo do bairro Ipé, pela Rua Alagoas, e
do entorno da Praca Angelo Darolt, pela Rua Paraguai;

Rua Iguacu x Rua Alagoas: com a implantacédo do binario Acre x Iguagu,
propde-se um semaforo nessa intersegéo, a controlar a entrada de veiculos
advindos da Avenida José Callegari;

Avenida 24 de Outubro (Sul) x Avenida Pedro Soccol: local com alto fluxo,
tanto pela saida a partir da Trincheira do Jardim Irene quanto pelo acesso
da rodoviéria.
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O sistema de seméforos influencia na determinagao dos sentidos, fluxo, tempo de
espera, entre outros. Assim, de maneira exemplificada, a FIGURA 5.60 mostra um exemplo
de cruzamento semaforizado, entre uma via de sentido duplo e uma de mao Unica, com a
localizacao da sinalizagdo semaforica em questdo. A FIGURA 5.61 apresenta a divisao de
movimentos organizados por cada Grupo Semaférico, com os estagios e seus respectivos
tempos, estes demonstrados na FIGURA 5.62.

FIGURA 5.60 — EXEMPLO DE INTERSECAO SEMAFORIZADA

1:> Sentido da via

—= Movimentos controlados pelo Grupo Semaforico G1
—————> Movimentos controlados pelo Grupo Semafadrico G2
<——> Movimentos de pedestres - Grupo Semaforico G3

| 7 Indicacdo da localizagao da coluna de sustentagao

Fonte: Adaptado de CONTRAN (2014).
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FIGURA 5.61 — EXEMPLO DE DIAGRAMA DE ESTAGIOS

Diagrama de estagios

G2
G1
G3 dep-G3
AI G1 G2
G3 *=—+G3
G1
G2

Estagio 1 Estagio 2 Estagio 3

Fonte: Adaptado de CONTRAN (2014).

FIGURA 5.62 — EXEMPLO DE DIAGRAMA DE CICLO SEMAFORICO
Instante | 0 20 24|26 50 5456 61| 65|67
G1 |[— .|

GZ— |

G3 -
Intervalos 1 2 |3 4 5 [6] 7 8 |9
Duracéo 20 4 12 24 4 [2] 5 4 [2
% ciclo 30 6 |3 36 6 13| 8 6 |3
Estagios 1 2 3

Fonte: Adaptado de CONTRAN (2014).

Para melhor a seguranga em relacdo aos pedestres nas intersegdes, faz-se
necessaria também a instalagdo de semaforos de pedestres compostos por um grupo focal
simples engastado na coluna, com um intervalo destinado a travessia de pedestres
(FIGURA 5.63). A duracao deste intervalo deve ser calculada através da estimativa de fluxo
de pedestre, pela velocidade de pessoas com mobilidade reduzida, em cada cruzamento,

em relacao a largura da via.
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FIGURA 5.63 —- SEMAFOROS DE SINALIZACAO SEMAFORICA DESTINADA A PEDESTRES

Fonte: CONTRAN (2014).

Para o funcionamento do Parque Semaférico, € necessaria uma central para
controle e organizacao, além da especificagdo dos estagios e ciclos de forma detalhada. O
proximo relatério apresentara de forma mais detalhada as questées envolvidas na

continuidade do parque semaforico ja existente.

5.4.1.5 Acao 11.5 Definicao de Vias Preferenciais

Um dos principais problemas identificados no prognéstico da mobilidade urbana em
Medianeira é a falta de legibilidade da preferéncia nas intersecbes da cidade,
principalmente em vias de maior movimento. Nesse sentido, esta Agao tem o objetivo de
compor uma readequagdo da hierarquizagcdo de preferenciais. Essa alteracdo se
compatibiliza com as agdes anteriores, de modo que, nas intersecdes semaforizadas, o
parque semaforico é o responsavel pela organizacao das preferéncias. As intersegdes a
receberem rotatérias serdo ordenadas pela preferéncia da rotula.

Para as demais vias, o0 mapa da FIGURA 5.64 mostra a hierarquizacao proposta
de vias preferenciais no perimetro da sede urbana, com indicacdo dos cruzamentos ja
englobados por seméaforos e rotatdrias. Nesse sentido, ha sete niveis de preferenciais,
sendo que os dois primeiros envolvem vias arteriais e as radiais, segundo a hierarquia viaria
urbana proposta (Acao 11.1 Revisao da Hierarquia Viaria Urbana). Os niveis 3 e 4 envolvem
vias arteriais, coletoras e algumas locais. Os niveis 5, 6 e 7 distribuem-se nas vias locais,

configurando o trafego interno dos bairros.
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Para a sinalizagdo dessa hierarquizacao, além do que estiver contido na Agéao 11.2

Reestruturacao Viaria e Acado 11.3 Intervencdes em Intersecdes e Rotatorias, a Acdo 13.2
Manutencdo continua da Sinalizacdo Vertical e Horizontal trata da disposicdo e dos

elementos necessarios para a sinalizacao das demais intersecoes.
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FIGURA 5.64 — HIERARQUIZACAO DE VIAS PREFERENCIAS PROPOSTA
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5.4.1.6 Acdo 11.6 Intervencdo nas Areas Proximas a Instituicdes de Ensino

No municipio, foi diagnosticado que nas proximidades de algumas instituicées de
educacao, ha constantes problemas de transito, nas entradas e saidas das aulas. Como
solucao, esta Acao combina algumas proposi¢des ja colocadas na Acao 4.1 Implantagéao
de Travessias Elevadas, Acdo 11.2 Reestruturacao Viaria e Agao 11.3 Intervencdes em
Intersecbes e Rotatérias, voltadas a melhorias em geral para os pedestres e para a
diminuicao da velocidade dos modos motorizados. Assim, o0 mapa da FIGURA 5.65 reune
essas solugdes, conforme a tipologia e a A¢ao de origem, de maneira que ficam destacadas

as intervencgdes préximas as instituicbes em questao.
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FIGURA 5.65 — INTERVENCOES NAS PROXIMIDADES DE INSTITUICOES DE ENSINO JUNTO A ALTOS FLUXOS
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5.4.2 Proposta 12: Readequacgao e Regulamentagédo de Estacionamentos

Uma das problematicas identificadas no diagnostico da mobilidade de Medianeira
foi a possivel relagéo de estacionamentos com a falta de visibilidade em intersecdes, o que
torna cruzamentos locais suscetiveis a acidentes de transito. Entretanto, a sinalizacao dos
estacionamentos se mostra em geral coesa e continua, tanto nos elementos verticais
quanto nos horizontais, nas vias da area central.

Nao ha sistema de rotatividade de vagas, sendo que muitos estacionamentos sao
dispostos a 45° o que aumenta a quantidade de espacgos disponiveis, mas dificulta a
visibilidade do condutor. Além disso, nem todos os conjuntos de vagas possuem a
propor¢ao dedicada a pessoas com deficiéncia e idosos. Assim, esta Proposta tem como
objetivo regulamentar as vagas disponibilizadas para estacionamento em Medianeira,
incluindo as vagas comuns na Agéao 12.1 Regulamentagao de Estacionamentos e as vagas
rotativas na Agao 12.2 Implantacao de Estacionamentos Rotativos.

5.4.2.1 Acao 12.1 Regulamentagcao de Estacionamentos

Com o objetivo de evitar a utilizacdo desorganizada do espaco publico pelos
veiculos, esta Ac¢ao propde a delimitacao fisica das vagas de estacionamento livre das vias,
principalmente em locais proximos a PGVs. A Agao depende da pintura de faixas e da
instalacdo de sinalizacao vertical, respeitando as condicionantes que reduzem as vagas,
COmMO acessos a garagens, pontos de 6nibus e intersegoes.

Existem também alguns cruzamentos onde as vagas necessitam respeitar um
espaco maior do que os cinco metros minimos dispostos no CTB (BRASIL, 1997). Para
esses casos, pode ser demarcada uma area de giro para garantir a visibilidade e a
possibilidade de conversao confortavel de veiculos e ciclistas.

Esta € uma Acgéo que tem efeito em toda a malha viéria urbana, de modo que a
sinalizagdo que indica a organizagdo dos estacionamentos é abrangida na Agao 13.2
Manutencgao continua da Sinalizagao Vertical e Horizontal.

5.4.2.2 Acédo 12.2 Implantacdo de Estacionamentos Rotativos
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Para tornar mais eficiente a disponibilidade das vagas e incentivar o uso de modos
ativos e do transporte publico, pretende-se limitar a utilizagdo de estacionamentos na area
central para um periodo rotativo. Com isso 0 acesso a servicos e comércios que se
concentram nessa area teria uma gestdo da demanda do transporte mais voltada a
mobilidade sustentavel, ja que segundo Yu Liu (2020), dependendo do preco das vagas
rotativas, as pessoas escolherdo novos modos de locomogédo, como por exemplo, o
transporte publico.

Além disso, o autor também afirma que os estacionamentos rotativos reduzem
significativamente problemas como a falta de vagas e diminuem o trafego no local. A
SUMMIT (2020) também aponta a agilidade e maior facilidade em vagas em zonas de
estacionamentos rotativos, ja que fora dela, os carros podem ficar estacionados por varias
horas ou até dias. A FIGURA 5.66 exibe a area locada para a chamada Zona Azul de
Rotatividade de Estacionamentos, de modo que € similar a area de TOD avaliada no
progndstico, ou seja, o local com a maior concentragdo de comércios e servi¢os da cidade.

Assim, sdo englobadas na Zona Azul o trecho de Via Comercial da Avenida Brasilia,
e suas quadras adjacentes, incluso o entorno da atual rodoviaria municipal, a receber a
implantagdo do terminal de transporte publico (Acdo 9.2 Readequacdo da Rodoviaria
Existente como Terminal de Transporte Plblico), e da Praca Angelo Darolt.
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FIGURA 5.66 — AREA DA ZONA AZUL DE ROTATIVIDADE DE ESTACIONAMENTOS
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A quantidade de vagas e as especificagées dessa rotatividade serdo delineadas e
aprofundadas em relatério posterior, devendo se adequar as alteragdes viarias (Agao 11.2
Reestruturagdo Viaria) e a infraestrutura cicloviaria (Acdo 5.1 Reestruturacdo e
Detalhamento da Rede Cicloviéria).

Outra adequagao envolvida é a garantia da proporgcéo razoavel de vagas para
idosos e pessoas com deficiéncia. De acordo com o Art. 42 do Estatuto do Idoso (Lei n°
10.741/2003, (BRASIL, 2003), 5% (cinco por cento) das vagas devem ser reservadas para
pessoas idosas, sendo posicionadas na melhor comodidade para tais. Para pessoas com
deficiéncia, o artigo 7° da Lei n® 10.098/2000 (BRASIL, 2000), menciona a obrigacéo de
haver 2% (dois por cento) das vagas garantidas a tais individuos, também devidamente
sinalizadas e de acordo com as normas técnicas.

No posterior detalhamento, serdo também definidas vagas voltadas para carga e
descarga, além de espacgos para veiculos especiais, como ambuléncias. Sdo elementos
que auxiliardo na gestao do servico, que envolve a manutengao, a fiscalizagédo, a cobranca

e o atendimento aos condutores usuarios do sistema rotativo.

5.4.3 Proposta 13: Manutencao e Seguranca Viarias

Dois aspectos sao fundamentais quando se trata de seguranca viaria: a prevencao
e as acgodes efetivas. Dessa forma, a Proposta 13 prevé campanhas de educacao no transito
voltadas tanto para motoristas quanto para alunos da rede municipal e a manutencao das

sinalizagbes e pavimentacao, a fim de evitar acidentes e conflitos.

5.4.3.1 Acao 13.1 Campanhas de Educacgao no Transito

Uma das formas de melhorar a seguranca viaria é por meio da conscientizagdao do
transito e, para isso, a Agao 13.1 prevé campanhas de educagao no transito, com o objetivo
de sensibilizar motoristas e alunos da rede municipal a respeito dos cuidados no transito.
Dessa forma, essas campanhas se mostram importantes instrumentos para informar,
comunicar e educar sobre o transito, buscando a ado¢cédo de comportamentos responsaveis,
através de mensagens que possam ser facilmente interpretadas e praticadas.

Um dos pilares da qualidade de vida nas cidades é uma mobilidade segura e

saudavel onde o maior preza pelo menor e mais fragil. Assim, as campanhas devem
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fomentar comportamentos éticos e de cidadania, além de assegurar que os diferentes
modos de transporte coexistam de forma harmoniosa para redugdo de acidentes,
preservacao da vida, da saude, do meio ambiente e da reducéo de ruidos e emissao de
poluentes.

No Cédigo de Transito Brasileiro (BRASIL, 1997), em seu Art. 29, fica estabelecida
a responsabilidade que os veiculos maiores e motorizados tém sobre os menores e nao
motorizados, assim como todos os veiculos tem responsabilidade sobre a seguranca do
pedestre.

Além disso, a lei também estabelece, em seu Art. 75, o Conselho Nacional de
Transito (CONTRAN), que determina anualmente temas e cronogramas para campanhas
de transito no ambito nacional. Esse calendario deve ser seguido por todas as entidades
do Sistema Nacional de Transito, principalmente durante férias escolares e feriados. O tema
do ano de 2022 é “Juntos Salvamos Vidas”.

Pensando no contexto na implantacdo do Plano de Mobilidade e o pensamento que
se pretende criar no que se refere ao transito, sao feitas as seguintes proposi¢cdes nesta
Acdao:

e Uma campanha aplicada na rede municipal, intitulada “Tarefa do dia:
Educacao no Transito”: ja que as criancas e adolescentes reproduzem o
que aprendem na escola no ambito familiar, sdo propostas campanhas
ludicas e palestras que contemplem conceitos de seguranga viaria,
principalmente em relacdo aos pedestres e ciclistas. Para bom
aproveitamento dessas atividades, sugere-se uma parceria com o Detran e
com o Programa Paranaense de Ciclomobilidade (CICLOPARANA,).

e QOutra acao a ser realizada no ambito escolar, sédo passeios ciclisticos com a
adocao de sinalizacao indicativa temporaria. Todas essas atividades se
interceptam com os objetivos da Agao 7.2 Acao Educativa para Ciclistas nas
Escolas da Rede Municipal de Ensino;

e Para o restante da populacao, sugere-se uma campanha de conscientizagao
no transito chamada “Seja a mudang¢a que vocé quer ver no transito”.
Por meio dela, objetiva-se conscientizar a populagcdo sobre a
responsabilidade de cada individuo sobre o transito, ajudando a
compreender que cada deve fazer a sua parte. Assim, as regras de
seguranga no transito e o cuidado com os ciclistas e os pedestres serao
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amplamente difundidos no imaginario e na rotina dos habitantes de
Medianeira.

5.4.3.2 Acéo 13.2 Manutengéao continua da Sinalizacao Vertical e Horizontal

A fim de garantir seguranca no transito e uma fluidez adequada no trafego, é
fundamental que a sinalizacdo horizontal e a sinalizacao vertical estejam implantadas de
forma clara e padronizada e em boas condi¢des. Isso condiciona 0s deslocamentos a
qualidade prevista no CTB (BRASIL, 1997).

Com o intuito de auxiliar os padrdes de sinalizacdo, o CONTRAN disponibiliza em
seu site 0 Manual de Sinalizacdo (CONTRAN, 2014). O manual é dividido em sete volumes
e possui as informacdes de sinalizacdo necessarias para a implantagcao de elementos de
pintura, placas, entre outros. Dentre os volumes existentes no Manual, cinco deles sdo
ilustrados na FIGURA 5.67 e serdo norteadores da sinalizagdo de vias e sua manutencao
proposta nesta Acao.
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FIGURA 5.67 — MANUAIS DE SINALIZACAO VIARIA CONTRAN

CONBELIO MACIOMAL D TRANMTO

COMSELINO NACIORAL DE TRANSITO

CONTRAN CONTRAN
VOLUME Il
VOLUME | Sinalizag#o Vertical

de Adverténcia

Sinalizacdo Vertical
de Regulamentagio

Manual Brasileiro de Sinalizagdo de Transito

VOLUME IV VOLUME V
Sinalizagdo Horizontal Sinalizagdo Semaférica

VOLUME Il

Sinalizagfio Vertical
de Indicagio

o]
=
(4]
c
«
-
[
@
©
o
wg
o
@
N
®
s
w
@
°
o
-
=
[
@
-
(44}
®
>
<
]
=

Manual Brasileiro de Sinalizagdo de Transito

Fonte: CONTRAN (2014).

Assim, o objetivo desta Acédo € implantar a sinalizagcdo nos locais que ainda nao
possuem e realizar a manutencdo daquela ja existente, como é o caso de pinturas
apagadas e placas descascadas, situagcdes identificadas na etapa de diagnéstico. Isso
inclui a mudanca de sinalizacdo compatibilizada com alteracbes viarias (Agdo 11.2
Reestruturacéo Viaria), mudanca e consolidacéo de preferenciais (A¢ao 11.5 Definicdo de
Vias Preferenciais), intervencdes em intersecoes (Acdo 11.3 Intervencdes em Intersecdes
e Rotatérias e Acdo 11.4 Revisdo do Parque Semaférico) e regulamentacdo de
estacionamentos livres (Acao 12.1 Regulamentacéo de Estacionamentos) e rotativos (Acéo
12.2 Implantagédo de Estacionamentos Rotativos).

As especificacbes da sinalizacao serdao aprofundadas em relatério posterior, de
modo a serem designados os tamanhos de placa, os tipos de pintura, as distancias entre
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placas, os tipos de placa necessarios, entre outros elementos. Isso inclui as placas
indicativas direcionais, as de estacionamento, as de velocidade, as de proibicoes de
sentido, as de alerta para redutores, as de alerta para area escolar, entre outras. Assim,
trata-se de uma Acédo que tem efeito sobre todas as vias da malha viaria urbana, com
impactos na seguranga viaria, na distribuicdo dos estacionamentos e na conducao dos
fluxos de maneira eficiente.

Em conjunto as placas de transito, esta Acao também prevé a padronizagao e a
implantacdo de placas de identificacdo de nomes de vias, uma demanda levantada pela
equipe técnica da prefeitura. Nesse sentido, coloca-se como idealizagdo a colocagéo de
placas nas interse¢des para identificar os logradouros a partir de pontos estratégicos. A
FIGURA 5.68 traz um exemplo de placa de identificacdo de nome de rua, com possivel

espaco destinado a publicidade urbana.

FIGURA 5.68 — EXEMPLO DE PLACA DE SINALIZACAO DE NOME DE RUA
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Fonte: FUPEF (2022).

5.4.3.3 Acao 13.3 Manutencao Continua da Pavimentacao nas Vias
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Essa Acao abrange a manutencdo continua da pavimentagcdo nas faixas de
rolamento nas vias de Medianeira, além da implantacdo de pavimentagcdo em vias sem
revestimento. Nessas circunstancias, a conceituacdo de manutencao e da construgdo do
pavimento é realizada pela norma ABNT NBR 5462/1994, que divide o tema em trés
principais tipos: manutengéo corretiva, preditiva e preventiva.

A manutencao corretiva refere-se a readequacéao e reforma do pavimento, para
torna-lo condizente aos requisitos de funcionamento normais novamente. Ja a manutencao
preventiva é efetuada em intervalos pré-determinados ou de acordo com critérios prescritos,
sendo destinada a reduzir a probabilidade de falha ou degradacéo do revestimento. Por fim,
a manutencao do tipo preditiva engloba a aplicacao sistematica de técnicas de analise,
utilizando-se de meios de supervisdo centralizados ou de amostragem da pavimentacéao.

A partir da andlise da manutencao da pavimentacado das ruas e as necessidades
do municipio, a presente Agcdo abrange manutengdes dos trés tipos, assim como a
implantagdo de nova pavimentagdo. As intervengdes a serem adotadas em relagdo a

manutencao de pavimento sao listadas no QUADRO 5.6

QUADRO 5.6 — TIPOS DE MANUTENGAO DE PAVIMENTO

Preditiva Preventiva Corretiva
Reparo de pavimentos e
substituicao de pavimentos, de
acordo com a necessidade;

Formulagéo e indices e Limpeza de vias e elementos de
parametros de desempenho; drenagem;

Poda de arvores, arbustos e .
Reparo em sistemas de

Fiscalizagao de pavimentos e canteiros centrais; e vegetagao
N . . . drenagem, valetas, canaletas,
sinalizagao vertical e horizontal; que possa estar obstruindo . .
S . pocos de visita, bueiros;
sinalizacéo vertical;
Monitoramento da adequagéao da Manutencéo preventiva em . .
: . . Reparo em pintura horizontal e
infraestrutura a novos semaforos e redutores de o o
: em sinalizagdes verticais.
loteamentos. velocidade.

Fonte: FUPEF (2022).

Questdes como a hierarquizacdo e priorizacdo das vias a receberem
procedimentos de manutencdo e pavimentagdo serdo tratadas no detalhamento em
relatério posterior. Isso deve ser feito de modo compatibilizado com a hierarquia viaria
urbana proposta (A¢ao 11.1 Revisdo da Hierarquia Viaria Urbana) e com as alteragdes da
Reestruturacdo Viaria (Acao 11.2 Reestruturacado Viaria). Com objetivo de estruturar a
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expansao e a manutencao da pavimentacao, serdo parametros, além de estipular prazos,

metas e periodicidades para a concretizagao da Agéao.

5.5 EIXO5 - ACESSO AO MUNICIPIO

Por se tratar de um municipio dividido pela BR-277, Medianeira demanda de intensa
sinalizacao de acesso e retornos para entrada e saida do municipio, além do fluxo de
passagem para municipios vizinhos. Através das demandas identificadas nas etapas de
diagnostico e prognostico, foram definidas propostas e A¢des nesse Eixo, com o intuito de

facilitar a localizagé&o e 0 acesso ao municipio.

DEMANDAS IDENTIFICADAS:
I.  Sinalizagdo indicativa dos principais movimentos;
Il.  Adequagéo da sinalizagao vertical e horizontal;
lll.  Manutencgao das vias;
IV. Readequacao do transito em vias para o fluxo de passagem no municipio;

V. Implantagdo de sinalizacdo de acesso a rodoviaria;

DIRETRIZES PREVISTAS PARA O EIXO
I.  Promover maior acessibilidade, conectando o territério municipal e conectando o

municipio com as cidades vizinhas, através do sistema de mobilidade urbana.

Dessa forma, foram estabelecidas as agdes necessarias nesse eixo, conforme pode
ser observado na ilustragdo (QUADRO 5.7).

QUADRO 5.7 — EIXO 5. ACESSO AO MUNICIPIO

Proposta 13 - Requalificacdo do Acesso ao

i g icini Atributos Objetivos OoDS
Munlclplo
Infraestrutura o o

Implantagédo e Manutencéo de Bl

= = il
Pr?rzfc;\éir 0 Agdo131 Sinalizagdo de Acesso Ece:i(:jl;ietl;)sde :,rﬁnf"
municipal e a Infraestrutura .
Integ ragdo ~ Implantacéo de Novas Trincheiras M(?bll|dade ©
regional e Agéo 13.2 . fluidez
inter-regional I D S Redugéo de
Acidentes

Fonte: FUPEF (2022).
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5.5.1 Proposta 14: Requalificacdo do Acesso ao Municipio

A Proposta busca promover a acessibilidade do municipio através da identificacdo
dos trajetos a todo o territdério municipal. Dessa forma, busca-se uma melhora no acesso e

nas rotas de transito entre Medianeira e as cidades vizinhas.
5.5.1.1 Acéo 14.1 Implantacdo e Manutengéo de Sinalizacdo de Acesso

Uma boa e adequada sinalizagao viaria de localizacdo é extremamente necessaria
para localizagao dos residentes e dos condutores de passagem. Dessa forma, a Agéo 14.1
prevé a manutengao das sinalizacoes de acesso existentes e sua implementacdao onde a
sinalizagao é deficiente.

Essa sinalizacdo deve ser composta por placas indicativas direcionais, mostrando
as distancias e as rotas de municipios vizinhos, além de bairros, edificagdes principais e
atrativos turisticos do municipio, como a UTFPR, a Praga Angelo Darolt e o bairro Centro.
As placas implementadas devem estar em consonancia com o Manual de Sinalizagao
Vertical de Indicacdo do Contran (Volume Ill) (CONTRAN, 2014c). Elas serdo colocadas
em intersec¢des, na rodovia, nas vias principais e nas vias de acesso ao municipio, de
maneira que a localizacdo desses pontos estratégicos sera aprofundada em relatério
posterior.

FIGURA 5.69 — EXEMPLO DE SINALIZAgAO DA ACESSO JA EXISTENTE

NRNNNI

Fonte: Google Maps (2021).
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5.5.1.2 Acao 14.2 Implantacéo de Trincheira Para Transposi¢do da BR-277

A Acao propbe a construgdo de uma obra de arte especial adicional no eixo da
Rodovia BR-277, de modo a contribuir com as solu¢des de transito apresentadas até aqui,
de maneira compatibilizada com a Reestruturagéo Viaria (A¢éo 11.2 Reestruturagéo Viaria).

O mapa da FIGURA 5.70 indica o local designado, que conta com a proposi¢ao de
construcdo de duas trincheiras subsequentes, na continuidade das ruas Iguacu e Acre. E
uma intervencao que se compatibiliza com a proposicdo do binario dessas vias
mencionadas, melhorando o acesso do bairro Belo Horizonte e da Area Industrial, além do
acesso a Serranopolis do Iguagu e da nova rodoviaria municipal prevista (Acao 9.1
Implantacdo da Nova Rodoviaria Municipal).
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FIGURA 5.70 — TRINCHEIRAS EXISTENTES E PROPOSTA
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Fonte: FUPEF (2022).
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5.6 EIXO 6 - TRANSPORTE RURAL E DE CARGAS

Pelas suas caracteristicas de producao agropecuaria, Medianeira é perpassada por
veiculos de transporte de cargas e de maquinarios agricolas. Esses deslocamentos utilizam
nao somente as vias fora do perimetro urbano, mas também atravessam as areas da sede
urbana e do Distrito de Marallcia. No caso das cargas, ha as movimentagdes destinadas
as industrias do municipio.

Esse transito de cargas e de veiculos agricolas se associa muitas vezes aos
acessos, discutidos no Eixo anterior. Dessa maneira, este Eixo traz propostas voltadas
especificamente a melhorias nos deslocamentos de cargas, dos maquinarios agricolas e
dos acessos viarios a localidades rurais. A partir das demandas identificadas no
diagnéstico, descritas a seguir, sdo colocadas as diretrizes do Eixo, discorridas na
sequéncia.

DEMANDAS IDENTIFICADAS:
I. Implantacdo de sinalizacao direcional e proibitiva horizontal e vertical;
Il.  Estratégias para organizacao do fluxo viario em época de safra;
lll.  Manutencéo das vias;
IV.  Manutengao da sinalizagéo existente;
V. Adequagéo das rotas de carga;
VI.  Restrigbes de vias e horarios;
DIRETRIZES PREVISTAS PARA O EIXO
I.  Promover o deslocamento de cargas de forma eficiente e eficaz;
Il.  Promover o0 acesso das areas rurais aos servicos de mobilidade;

lll.  Ampliar a segurancga viaria.

Assim, as AclOes estabelecidas para este eixo sdo organizadas conforme as
propostas, no QUADRO 5.8
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QUADRO 5.8 — EIXO 6 - TRANSPORTE RURAL E DE CARGAS

Proposta 15 - Promocao de

Objetivo Melhorias ao Transporte De Atributos Objetivos ODS
Cargas
Sinalizagao
Acdo 15.1 Readequacao das rotas Mob|I|d~ade e Fluidez
de carga Reducéo de
Aci
Melhorar a F:ldgntesi
efetividade na SUELZ 52
~ ~ Definicao de horérios Mobilidade e Fluidez
promocéao do Acédo 15.2 A ~
para transito de carga Redugéao de
transporte de .
Acidentes
cargas T
Implantagéo de rota Sinalizagao
) P 0 g€ Mobilidade e Fluidez
Acgéo 15.3  para maquinario -
aaricola Reducéo de
9 Acidentes
Obijetivo Proposfa 16- I?romogao ‘.je Atributos Objetivos ODS
Melhorias as Areas Rurais
Melhorar a N Revisao da Hierarquia Adequagéo da
. Acéo 16.1 o . , -
infraestrutura rural Viaria Municipal legislagao 5
e orientar para o Sinalizacio Indicati Sinalizagéao
desenvolvimento  Ac&o 16.2 dlnal_lzag?g g 'C; va Redugéo de
sustentavel as Localidades Rurais .\~

Fonte: FUPEF (2022).

5.6.1 Proposta 15: Promocao de Melhorias no Transporte de Cargas

Como evidenciado, Medianeira possui um importante e constante fluxo de veiculos
pesados e maquinas agricolas devido a quantidade de industrias e a producéo rural. Dessa
forma, esse fluxo precisa ser ordenado para harmonizar com os outros meios de transporte
e garantir a qualidade dos pavimentos das vias do municipio. Trés A¢des sdo colocadas
dentro dessa Proposta, visando a melhorias nas rotas de carga e no controle e organizacao
dos deslocamentos de caminhdes e maquinarios agricolas dentro do perimetro urbano.

5.6.1.1 Acao 15.1 Readequacéao das Rotas de Carga

Medianeira possui diversas industrias e empreendimentos agropecuarios que
caracterizam o municipio, fato que se estende também pelos municipios vizinhos. Dessa
forma, o fluxo de veiculos de carga pesados esta presente na cidade durante todo o ano.
Para garantir a coexisténcia dos veiculos pesados com o transito do municipio, as rotas de

carga existentes foram reelaboradas nesta Acéo, definindo locais para passagem desses
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veiculos como forma de garantir a harmonia no transito, evitar congestionamentos e
preservar a qualidade do pavimento das vias urbanas municipais.

As rotas propostas, apresentadas no mapa da FIGURA 5.71, tem poucas mudancas
em relacdo as rotas ja existentes. Na realidade, a A¢ao 11.2 Reestruturacao Viaria, trouxe
alteragdes viarias que compatibilizam justamente com alguns locais de massivo transito de
cargas. E o caso do binario da Rua Acre e da Rua Iguacu, da implantacdo de nova trincheira
sob a Rodovia BR-277 e da consolidacdo de mao dupla na Avenida 24 de Outubro (Norte),
em frente a Frimesa.

Essas rotas devem incluir sinalizacao indicativa prépria, com a designacéo de vias
inaptas para o transito de cargas no interior do tecido urbano de Medianeira. Além disso,
ha compatibilizacdo dessa sinalizacao das rotas com os horarios voltados para a regulacao
do transito de carga, tema da Acao seguinte. Em relatério posterior, a localizacado e o

conteudo dessas sinalizacées serdo minuciadas e detalhadas.
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FIGURA 5.71 — ROTAS DE CARGA PROPOSTAS
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5.6.1.2 Acao 15.2 Definicdo de Horarios para Transito de Carga

Como mencionado na Acao 15.1 Readequacao das Rotas de Carga, seréo definidos
horarios especificos para circulagdo de cargas no municipio, de modo a limitar o transito de
caminhdes, mesmo de porte médio e pequeno, em dareas especificas e voltadas a
pedestres, como a &rea central, por exemplo.

Dessa forma, serdo implementadas juntamente as placas de sinalizagdao das rotas
de carga e nas areas de proibicdo, quando for o caso, sinalizacdes verticais indicativas dos
horarios permitidos para o fluxo desses veiculos. Exemplos dessa sinalizagao podem ser
vistas nas FIGURA 5.72 e FIGURA 5.73. Os embasamentos para a definicao dos horarios
e das condigbes de movimentacdo de caminhdes serdo aprofundados em relatério
posterior, em conjunto com a localizagédo estratégica da implantagéo das placas.

FIGURA 5.72 — PLACA DE RESTRICAO DE CIRCULAGAO EM CAJAMAR

Proibido Trafego de |

Caminhoes Acima

de 3 Eixos

das 6:00 as 20:00' .
~

Fonte: Prefeitura de Cajamar (2019).
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FIGURA 5.73 — PLACA DE RESTRICAO DE CIRCULAGAO EM SUZANO

Fonte: Regiane Bento (2020).

5.6.1.3 Acao 15.3 Implantacao de Rota para Maquinario Agricola

Assim como o fluxo de cargas por caminhdes, Medianeira tem uma producao
agricola muito forte, principalmente em periodos de safra, o que gera um trafego de
maquinas agricolas elevado no municipio. Dessa forma, esta Acdo propée uma rota
especifica para designar os caminhos adequados para o trafego de tratores e veiculos
similares na malha viaria urbana, para que sua circulacao seja ordenada.

Entende-se que o maquinario deve ter o minimo impacto possivel no fluxo de vias
principais, locando a passagem de maquinario agricola em vias locais e/ou junto as rotas
de carga ja estabelecidas pela Acado 15.1 Readequacéo das Rotas de Carga. Leva-se em
consideracao também uma carta escrita pelo Sindicato Rural de Medianeira a Prefeitura
Municipal, definindo vias que deveriam ser abertas para o trafego de maquinario agricola e
vias existentes que poderiam ser utilizadas para tal.

Assim, a FIGURA 5.74 traz as rotas propostas como propicias ao transito de
maquinario agricola, incluindo vias locais nos bairros Cidade Alta, Sado Cristévao e ltaipu e
algumas vias principais em outros bairros, quando n&o ha vias locais paralelas. Juntamente
com a definicdo da rota, a Acéo prevé a instalacao de sinalizacdo adequada que indique o

trajeto aos condutores, sinalizacdo que sera minuciada em relatério posterior.

RELATORIO DE PROPOSTAS DE DIRETRIZES E ACOES
175



ﬁﬁ fupef

Furdach de Poagsass Forestsn o Paard

FIGURA 5.74 — ROTAS DE MAQUINARIO AGRICOLA PROPOSTAS
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5.6.2 Proposta 16: Promoc&o de Melhorias as Areas Rurais

Por possuir uma extensa &rea rural, faz-se necessaria uma revisdo na hierarquia
viaria fora do perimetro urbano, mesmo que a area rural ndo seja o foco principal do Plano
de Mobilidade Urbana. A abordagem destes locais se justifica pelos deslocamentos
integrados das areas rurais as urbanas, o que requer melhorias na sinalizagdo indicativa
das localidades rurais do municipio. Assim, garante-se um melhor acesso a esses territérios
e consequentemente gera-se uma melhora na qualidade de vida dessa populagdao e no

escoamento da producao agricola.

5.6.2.1 Acao 16.1 Revisao da Hierarquia Viaria Municipal

A Revisao do Plano Diretor traz, da mesma maneira ocorrida com a hierarquia viaria
urbana, uma remodelagdo da organizagédo hierarquica das vias a nivel municipal. Assim,
esta Acao tem o objetivo de compatibilizar essa proposicao, inclusa na Lei do Sistema Viario
advinda da Revisdo. Foram observadas as vias voltadas ao transito de 6nibus escolares e
aquelas com as ligagbes mais facilitadas entre as localidades rurais e as rodovias e vias do
perimetro urbano.

Assim, coloca-se como proposicdo a manutencao de dois tipos de vias municipais,
além da continuacao das tipologias urbanas Rodovia Federal e Rodovia Estadual: Estrada
Municipal Principal e Estrada Municipal Secundaria. A Agéao coloca algumas alteracdes em
relagdo a hierarquia da Revisdo do Plano Diretor, aumentando a quantidade de vias
principais e compatibilizando o perimetro urbano proposto. Sao vias estratégicas para a
conexao de localidades rurais a vias urbanas ou as rodovias que atravessam o municipio.

O mapa da FIGURA 5.75 traz entdo a hierarquia viaria municipal proposta.
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FIGURA 5.75 — MAPA DE HIERARQUIA VIARIA MUNICIPAL PROPOSTA
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5.6.2.2 Acao 16.2 Sinalizagao Indicativa das Localidades Rurais

Medianeira conta com 26 localidades rurais, possuindo um total de 1.598
propriedades rurais cadastradas (SEDU, 2022). Sdo esses locais que participam da
dindmica do municipio, seja no acesso a sede urbana, seja no escoamento de produgdes.
Assim, entende-se a necessidade de uma sinalizagdo que indique os caminhos de acesso
para essas localidades.

Para isso, 0 objetivo da Acao é a implantacao de sinalizagdes indicativas de rotas
para as localidades rurais nas saidas do perimetro urbano e nas rodovias que cruzam o
municipio, conforme indicado na FIGURA 5.76.

Observa-se no mapa que alguns desses pontos ja possuem sinalizacdo. Porém,
alguns necessitam de manutencéao devido a acao de vandalismo, ou reforco da sinalizacéo,
com placas indicativas de sentido a no minimo 75 metros da saida. Em rodovias, €
necessaria a pré-sinalizagdo em 500m, 1km ou 2km, conforme manual de sinalizagdo do
Conselho Nacional de Transito (CONTRAN, 2014c).
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FIGURA 5.76 — SINALIZAGAO DE ACESSO RURAL
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5.7 EIXO 7 - TRANSPORTE ESCOLAR

Como apontado no diagnéstico elaborado no Prognéstico da Mobilidade Urbana,
atualmente Medianeira possui 117 rotas de transporte escolar em 22 linhas, que acabam,
em muitos momentos, sobrepondo-se umas as outras, 0 que gera uma logistica
contraproducente.

Este transporte € realizado por 6nibus e vans de cinco empresas diferentes, em
contratos com inumeros aditivos de valores. O sistema de transporte escolar municipal
atende a todos os bairros e escolas, sendo que 38% dos alunos séo da area rural € 52%,
da area urbana.

Através das etapas de diagndéstico, foi possivel constatar que pais e alunos se
mostraram em geral satisfeitos com o transporte escolar, sobretudo com o conforto e
qualidade dos 6nibus. No entanto, apesar do trajeto urbano ser de baixa duragdo, os
estudantes que moram no interior enfrentam longos periodos dentro do 6nibus.

Nesse sentido, o Eixo disposto nesse capitulo apresenta Acdes voltadas as
demandas apontadas, que se baseiam nas demandas identificas e nas diretrizes

especificas que foram estabelecidas, conforme descrigéo a seguir.

DEMANDAS IDENTIFICADAS:
I.  Manutencao das calcadas: revestimento, vegetacao e residuos soélidos;
Il.  Implantagédo de calgcadas;
lll.  Troca gradual de veiculos com mais de 10 anos de idade;
IV.  Manutencéao de veiculos;
V. Adequagéo dos locais de embarque de estudantes;
VI.  Adequacéo das rotas.
VIl.  Maior seguranca na saida e entrada de alunos.

DIRETRIZES PREVISTAS PARA O EIXO

I.  Promover o transporte escolar eficiente e seguro.
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QUADRO 5.9 — EIXO 7. TRANSPORTE ESCOLAR

Proposta 17 - Promocao de

Objetivo Melhorias ao Transporte Atributos Objetivos ODS
Escolar
~ Regulamentacéo da Ad.equa? 4o da
Acdo 171 . , legislacéo
idade dos veiculos
Infraestrutura
Acio 17.2 | Readequagdodos o .
pontos de embarque
Melhorar a
efet|V|dafie na Acdo 17.3 Flscallz~agao da Gestio
promogao do operacao
I
transporte escolar ) ———
~ Adequacao do ) s
Agao 17.4 Itinerario das Linhas legislacao
Mobilidade e fluidez
Implementacao da Sinalizagao
Acdao17.5 P ¢ Mobilidade e Fluidez

Operacao Escola

Reducao de Acidentes
Fonte: FUPEF (2022).

5.7.1 Proposta 17: Promocéo de Melhorias ao Transporte Escolar

A fim de garantir um transporte escolar de qualidade e seguro, propde-se que as
melhorias no transporte escolar sejam atingidas por meio de acbes que envolvam
regulamentacgdo, fiscalizacdo, adequacédo dos pontos de embarque, reestruturacao das
rotas dos veiculos e promocao de estratégias para melhoria na seguranca no embarque e
desembarque nas escolas. Assim, busca-se facilitar a rotina dos estudantes e sua
locomogéao até as instituicbes de ensino, tornando os deslocamentos mais rapidos e

seguros.

5.7.1.1 Acao 17.1 Regulamentacao da Idade dos Veiculos

A qualidade do transporte escolar esta diretamente ligada a qualidade dos veiculos
que transportam os alunos. Assim, para manter a efetividade do transporte, sdo necessarias
acoOes regulares de manutencao e respeito a idade limite do veiculo.

Na pesquisa de Satisfagcdo do Transporte Escolar, realizada no Relatério de
Diagnéstico da Mobilidade Urbana, os pais e alunos de Medianeira relataram que os
problemas observados no 6nibus sao janelas que ndao abrem nem fecham, além de fortes

ruidos no veiculo e falta de ventilagao.
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Esse tipo de problema pode estar relacionado com veiculos com idade avang¢ada ou
que apresenta falta de manutencdo. A Lei Estadual n® 15.265/2006 (PARANA, 2006) indica
que veiculos de transporte coletivo usados para servicos regulares tém idade limite de
utilizacao de dez anos, salvo situacdes excepcionais prescritas. No entanto, cabe lembrar
que apesar de permitir-se veiculos com mais de dez anos de utilizagdo em alguns casos,
essa idade ainda se limita a 20 (vinte) anos no maximo.

Além da idade limite, por questées e seguranca e de legislacdo, os 6nibus devem
conter cintos de seguranca e extintores, acessibilidade completa para pessoa com
deficiéncia e padronizacao de veiculos, de acordo com as especificagdes descritas no CTB.

Segundo o Art. 136 do CTB (BRASIL, 1997), veiculos coletivos de transporte escolar
precisam de registro especifico como veiculo de passageiros. Ainda, devem passar por
inspecao semestral de itens de seguranca obrigatérios, quando se verifica pinturas como a
faixa horizontal na cor amarela, com 40 cm de largura, a meia altura em toda a extenséo
lateral e traseira, e o distico “ESCOLAR” em preto. Deve ser também fiscalizado o cinto de
seguranca, o qual deve existir em nimero igual a lotacao, como disposto na FIGURA 5.77.

Portanto, a Acao objetiva a regulamentagao e fiscalizacao continua da idade dos
veiculos escolares, o que deve acontecer por meio de controle cadastral de todos os
veiculos que atuam neste servigo e da vigilancia constante para realizagdo de manutengées
preventivas, de acordo com a periodicidade estipulada. Além disso, preconizam-se
vistoriais bimensais para verificacdo de eventuais problemas ou manutencdes fora de
época que se fagam necessarias, com atualizagdo cadastral em todas as etapas de vistoria

e manutencgao.
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FIGURA 5.77 — REGULAMENTAGAO DOS VEICULOS ESCOLARES, SEGUNDO O CTB

FIQUE ATENTO

CARACTERISTICAS EXTERNAS
DO VEICULO AUTORIZADO

Selo autorizativo
emitido pela SMTR no

Carros de passeio Doblé e Kangoo Motocicletas
(utilitarios)
! O QUE CONFERIR
R
NO VEicuLO CONSULTA DE MULTAS
» Cintos de seguranca em http://wwwO.rio.rj.gov.br/
igual nimero a lotagao multas/
do veiculo
» Extintor de incéndio
CONSULTA DE VEICULOS
REGULAMENTADOS
NO SERVICO http://wwwO.rio.ri.gov.br/
» Motorista com habilitagao Jari/veliculoreg/
categoria "D" com idade cons_transp_reg.htm
superior a 21 anos
» Monitor para
acompanhar as criangas irdoarafa: Feboe Nadses

no interior do veiculo

Fonte: Felipe Nadaes (2014).
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5.7.1.2 Acao 17.2 Readequagéo dos Pontos de Embarque

O acesso ao transporte escolar, em um cenario ideal, indica que o aluno do nao
deve andar mais do que 20 minutos para acessar o transporte. Porém, de acordo com as
pesquisas de Satisfacdo do Transporte Escolar, foi constatado que 13% dos estudantes
precisam percorrem um caminho mais longo que esse para poderem acessar o transporte
escolar ao deixarem suas casas. Além disso, nas visitas de campo e reunides técnicas,
constatou-se que a maioria dos alunos que devem caminhar distancias significativas para
ter acesso ao transporte escolar ocorre na area rural.

Dessa forma, a Acao 17.2 prevé um levantamento, a ser feito pela Secretaria de
Educacéao, por meio das direcoes das escolas, colégios e localidades onde moram o0s
alunos. Esse levantamento deve identificar os alunos que precisam percorrer maiores
distancias para que haja uma readequacgao dos pontos de embarque.

No caso dos pontos de embarque nas escolas, estes pontos devem se situar na
mesma quadra da instituicdo de ensino, contar com abrigo nos padrdes propostos na Agao
8.4 Implantagdo e Padronizacdo de Abrigos, além de atenderem todas as normas de

acessibilidade universal, inclusive de calgadas.

5.7.1.3 Acao 17.3 Fiscalizacao da Operacao

Para garantir a qualidade e seguranca do transporte escolar, é necessaria constante
fiscalizagdo do transporte. Esta A¢ao pode ser concretizada através de auditorias técnicas,
operacionais e econémicas que busquem irregularidades contratuais ou descumprimento
de normas.

Devem ser fiscalizados os cumprimentos de horarios do transporte, a manutencao
adequada dos veiculos, as normas exigidas dentro do CTB, a presenca de dispositivos de
seguranga, a conduta e velocidade de trafego do motorista, a correta identificagdo dos
veiculos, a satisfagao dos alunos e o que mais for julgado necessario.

Neste ponto, sugere-se também a revisdo dos contratos de operacao atual, para que
mais 6nibus sejam adequados a cadeirantes e menos viagens sejam feitas para 0 mesmo
lugar, realizando uma melhoria logistica nos itinerarios. Além disso, a revisédo dos itinerarios

deve ser realizada em conjunto com a revisdo dos contratos.
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5.7.1.4 Acéo 17.4 Adequacao do ltinerario das Linhas

Conforme apontado, Medianeira possui um grande entrave no transporte escolar,
que ocorre em relagédo a logistica dos itinerarios e rotas dos 6nibus, que ndo segue uma
divisdo logica no territério municipal.

Atualmente, as rotas que atendem o municipio seguem trés divisdes gerais, a de
classes especiais, a de transporte urbano e rural e a de lotes, que atendem a regido urbana
e as areas rurais. No entanto, muitas vezes estas rotas se sobrepoem.

Sabe-se que trabalhar com rotas de transporte escolar € um desafio arduo, gracas
ao numero de alunos na éarea rural, aos diversos pontos de encontro nas diversas
localidades rurais, as escolas localizadas exclusivamente na sede urbana e no distrito de
Maralucia e as constantes mudancas que esses itinerarios sofrem, por terem de atender
diferentes alunos em diferentes periodos e serem revistos a cada ano escolar.

Dessa maneira, sugere-se que os itinerarios sejam revistos e que atendam duas
diretrizes prioritarias: garantir o deslocamento de menos de 20 minutos do aluno ao ponto
de embarque e reduzir as distancias percorridas, criando rotas logicas.

Assim, sugere-se que a revisao dos itinerarios siga quadrantes de divisao de rotas.
Esses quadrantes foram desenhados seguindo as diferentes rotas existentes, visando
torna-las mais eficientes, conforme a FIGURA 5.78, a seguir. Estes quadrantes passam

pelas seguintes localidades rurais:

e Javali - Industrial — Urbano

e Laranjita — Urbano

e Linha Dourado — Urbano

e Nossa Senhora de Lourdes — Urbano
¢ Ocoy - Salete — Urbano

e Sao Valentim - Marallcia — Urbano

e Sol e Ouro — Urbano

e Sao Bernardo - Urbano
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FIGURA 5.78 - QUADRANTES PARA OS NOVOS ITINERARIOS URBANOS
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Assim, os itinerarios da area rural devem ocorrer por proximidade e sempre se
dirigir a area urbana, onde estao as escolas. Caso seja fizer necessario, pela quantidade
de alunos, mais de um 6nibus pode fazer o mesmo itinerario e dividir um quadrante em dois
ou mais, passando a atender com maior rapidez uma regiao especifica.

No caso da é&rea urbana, propde-se que 0s novos itinerarios levem em
consideragcdo nao apenas a quantidade de alunos e os locais onde moram, mas as
isécronas dos pontos de 6nibus do transporte publico, reestruturadas na Acao 8.3
Adequacéao do ltinerario e Frequéncia das Linhas, e que sigam também uma divisdo por

quadrantes para cada escola.

5.7.1.5 Acao 17.5 Operacao Escola

Como apontado nas visitas de campo, em audiéncia publicas e em reunides técnicas
realizadas com a prefeitura, um grande problema que ocorre no municipio de Medianeira €
a falta de seguranga e organizagao do transito na saida e entrada dos alunos nas escolas,
seja para acessar o transporte escolar, seja nos deslocamentos individuais.

Para contornar estas situagdes, a Acao prevé a implantacado da Operacao Escola
nos horarios de entrada e saida de alunos, nas escolas de ensino médio, fundamental,
infantil e especial de Medianeira.

A Operacao Escola é uma estratégia de seguranca realizada por alguns municipios
que consiste na oferta de capacitagdes para formacao de monitores de transito nas escolas.
Apés a formacdo, os monitores tornam-se aptos para a coordenacao da travessia de
pedestres e do embarque e desembarque de estudantes.

Geralmente a capacitacao deve ser solicitada a Medtran pela prépria escola. Assim,
um agente da Autoridade de Transito ministra o curso de formacdo de monitores. No
entanto, aqui sugere-se que a capacitagdo ocorra de forma generalizada para todas as
escolas, com a execugao de um curso por ano letivo, para que todas as escolas tenham ao
menos trés monitores do transito que se revezem entre si.

As principais medidas operacionais que podem ser adotadas sao:

e Impedir o desrespeito as sinalizagcbes e leis de transito, como paradas
irregulares e desobediéncia ao semaforo;

e Colocacao de sinalizacdo temporaria, como cones da entrada da escola,
permitindo a reducao da velocidade de carros nesses horarios;
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e Oirientar a travessia dos alunos e embarque no transporte publico e no

transporte escolar;

e Orientar os pais que buscam os alunos com automoéveis a formarem filas em

locais apropriados, quando possivel;

e Realizar campanhas internas de educagéo no transito para os alunos.

FIGURA 5.79 — OPERAGAO ESCOLA EM ESCOLA PARTICULAR DE CURITIBA

T >

Fonte: CURITIBA (2016).

5.8 EIXO 8 - REGULAMENTAGCAO E GESTAO

Para que todas as Acdes sejam concretizadas é necessario primeiramente, uma
estrutura administrativa, podendo ser caracterizada como uma secretaria ou departamento,
com equipe técnica especializada, que coloque em pratica medidas e tramites necessarios
para uma eficiente implementagéao do Plano de Mobilidade Urbana.

Além disso, também é necessaria uma regulamentacdao em forma de legislacoes e
decretos que garantirdo maior efetividade em algumas Acdes, basicamente todas as que

necessitem de uma norma regulatoéria.

DEMANDAS IDENTIFICADAS:
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I.  Regulamentagdo do transito e estacionamentos;

Il.  Adequagéo do decreto de calgadas;

lll.  Revisao da hierarquizacao viaria;

IV.  Concesséo do transporte publico;

V.  Subsidio para mobiliarios urbanos.

DIRETRIZES PREVISTAS PARA O EIXO

I.  Promover a regulamentagcdes necessarias ao funcionamento adequado do sistema
de mobilidade urbana; e

Il.  Definir meio para sistematizar a concesséo da publicidade urbana afim de subsidiar

infraestruturas de mobilidade.

Objetivo
Melhorar a
infraestrutura de
calgadas oferecidas
aos pedestres e
pessoas com
mobilidade reduzida

Promover o transporte
motorizado de forma
eficiente e segura

Promover o transporte
motorizado de forma
eficiente e segura e

melhorar a mobilidade

e fluidez

Promover o transporte
motorizado de forma
eficiente e segura e

melhorar a mobilidade

e fluidez
Promover o transporte
publico de forma
democratica e
acessivel

Proposta 18 — Regulamentacao e Gestao

Ac&o 18.1

Acdo 18.2

Acao 18.3

Agdo 18.4

Agdo 18.5

Agdo 18.6

Acdo 18.7

Norma Municipal de Calcadas

Regulamentacgéo de
Estacionamentos

Manual do Pedestre de Medianeira

Revisdo da Hierarquia Viaria
Urbana

Reviséo da Hierarquia Viaria
Municipal

Decreto de Isen¢ao do Transporte
Publico

Lei Municipal de Direito de
Permanéncia de Edificacdes na
Faixa Nao-Edificavel Contigua as
Faixas de Dominio Publico de
Rodovias

QUADRO 5.10 — EIXO 8. REGULAMENTAGAO E GESTAO

Atributos

Adequacao
da legislagao

Adequacao
da legislacao

Educacao

Adequacao
da legislagao

Adequacao
da legislagao

Adequacao
da legislacéo

Adequacao
da legislacéo
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Objetivo Proposta 19 — Gestao do espaco publico Atributos
Promover
m;”;;?;:;?hurﬁa:z e Acdo 191 EVTE da Concesséao da Adequacéo
¢ " Publicidade Urbana da legislacéo

manutencao de
equipamentos
Fonte: FUPEF (2022).

5.8.1 Proposta 18: Regulamentacao e Gestéao

A Proposta tem o objetivo de propor instrumentos de regulamentacao e gestao, de
assuntos pertinentes ou tangenciais a tematica da mobilidade urbana, em forma de
legislagcbes e decretos. Cabe ressaltar que a maior parte das Agdes deste Eixo também sao
transversais a outros, por isso, ja foram consideradas em propostas anteriores. Em excec¢ao
tem-se a Agao 18.7 Lei Municipal de Direito de Permanéncia de Edificagdes na Faixa Nao-

Edificavel Contigua as Faixas de Dominio Publico de Rodovias.

5.8.1.1 Acéo 18.7 Lei Municipal de Direito de Permanéncia de Edifica¢cdes na Faixa Nao-
Edificavel Contigua as Faixas de Dominio Publico de Rodovias

As obras de duplicagdo da BR-277 foram concluidas em 2013, deslocando o eixo
da rodovia, em diversos trechos inseridos no perimetro urbano. Dessa forma, alguns lotes
perderam a possibilidade de edificacao em algumas areas. Visando reduzir o impacto
destas alteragdes, propde-se um estudo prévio e entdo delimitagdo da largura da faixa non
aedificandi em alguns trechos marginais a rodovia federal.

O Estatuto da Cidade (Lei10.257/2001) aborda no Art. 4° inciso lll que “ao longo
das aguas correntes e dormentes e das faixas de dominio publico das rodovias, ferrovias e
dutos, sera obrigatdria a reserva de uma faixa non aedificandi de 15 (quinze) metros de
cada lado, salvo maiores exigéncias da legislacao especifica’. Porém, a Lei 13.913 de 25
de novembro de 2019 passa a assegurar o direito de permanéncia de edificacées na faixa
nao edificavel contigua as faixas de dominio publico de rodovias e para possibilitar a
reducao da extensao da faixa nao edificavel por lei municipal ou distrital.

Assim, mediante as alteragdes propostas na legislacéo, o Art. 4° da Lei n® 6.766,
de 19 de dezembro de 1979, passa a vigorar com as seguintes alteragdes:
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“lll — ao longo das faixas de dominio publico das rodovias, a
reserva de faixa ndo edificavel de, no minimo, 15 (quinze) metros
de cada lado podera ser reduzida por lei municipal ou distrital
que aprovar o instrumento do planejamento territorial, até o limite
minimo de 5 (cinco) metros de cada lado.

IlI-A. — ao longo das aguas correntes e dormentes e da faixa de
dominio das ferrovias, sera obrigatoria a reserva de uma faixa

néo edificavel de, no minimo, 15 (quinze) metros de cada lado;”.

Também foi incluido o § 5%

“As edificagbes localizadas nas areas contiguas as faixas de
dominio publico dos trechos de rodovia que atravessem
perimetros urbanos ou areas urbanizadas passiveis de serem
incluidas em perimetro urbano, desde que construidas até a data
de promulgacdo deste paragrafo, ficam dispensadas da
observancia da exigéncia prevista no inciso Ill do caput deste
artigo, salvo por ato devidamente fundamentado do poder
publico municipal ou distrital.” (NR)”.

Diante do contexto, sera analisada possiveis areas de reducado da faixa non

aedificandi ao longo da BR-277.
5.8.2 Proposta 19: Gestao do Espaco Publico

A Proposta tem o objetivo de viabilizar a execu¢do de um Estudo de Viabilidade
Técnica, Econdmica e Comercial a fim de avaliar as possibilidades para concesséao de
publicidade urbana municipio, buscando recursos privados para auxiliar na implantagéao e
manutencao da infraestrutura urbana.

5.8.2.1 Acédo 19.1 EVTE da Concessao da Publicidade Urbana

A concessao para exploracao de espacos publicos (internos e externos) para fins
de publicidade possibilita a expansao da infraestrutura urbana no municipio, regula a
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publicidade urbana, reduz a poluigéo visual e possibilita a manutengdo dos equipamentos
publicos sem que haja oneragao do orgamento plurianual municipal.

Como obrigacdes por parte da Prefeitura, tem-se a disponibilizacdo dos espacos
publicitarios e fiscalizacdo dos servicos da concessionaria, garantindo que se cumpra 0s
principios éticos e morais, respeitando o Cédigo de Posturas do Municipio.

Em contrapartida, a concessionéria devera:

e Garantir a conservagao e manutencao dos espacgos cedidos;

e Arcar com todas as despesas que incidirem sobre o servigo; e

e Investir em infraestruturas urbanas que seréo alvo de publicidade: pontos de
6nibus (FIGURA 5.80), informativos em paradas de 6nibus, estruturas de
paraciclos (FIGURA 5.81), ponto de parada de ciclistas, placas de ruas
(FIGURA 5.82), placas informativas e outdoors.

FIGURA 5.80 —- EXEMPLO DE PUBLICIDADE EM ABRIGO DE ONIBUS

Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.81 — EXEMPLO DE PUBLICIDADE EM PARACICLOS

Fonte: FUPEF (2022).

FIGURA 5.82 — EXEMPLO DE PUBLICIDADE EM PLACA DE SINALIZAGAO DE NOME DE RUAS

ANUNCIE
AQuUI

)

Avenida
Brasilia

CENTRO

n* 000

Fonte: FUPEF (2022).
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6 CONCLUSOES

Foram estabelecidas cinco Diretrizes gerais norteadoras do Plano de Mobilidade
de Medianeira: (i) Priorizacao do transporte nao motorizado sobre o motorizado; (ii)
Promocao do acesso integral aos servicos de mobilidade; (iii) Deslocamento de
cargas e pessoas de forma eficiente e eficaz; (iv) Mobilidade Segura; (v) Integracao
das politicas municipais de desenvolvimento urbano.

Essas Diretrizes através de um didlogo com os principios e diretrizes determinando
pela Lei n® 12.587/12, da Politica Nacional de Mobilidade Urbana, e com as demandas
anteriormente identificadas no municipio através de estudos técnicos e reunides setoriais
resultaram, conforme a pertinéncia tematica, na organizacao dos sete Eixos condutores
desse relatério: (i) Transporte pedonal, (ii) Ciclomobilidade, (iii) Transporte publico,
(iv) Transporte motorizado, (v) Acesso ao municipio, (vi) Transporte de cargas, (vii)
Transporte escolar e (vii) Regulamentacao e gestao.

Dentro dos Eixos, foram definidas preliminarmente um total de 53 Acoes com a
funcoes estratégicas focadas nos objetivos/metas capazes de produzirem os resultados
esperados, que se traduzem na viséo futura da Mobilidade Urbana desejada.

As Acgdes serdo consolidadas em etapas futuras de elaboragéo do PMU, bem como
detalhadas. Serdo abordadas as especificagdes necessérias para aplicacao, definicdo dos
prazos, hierarquizacdo das alternativas, viabilidade técnica, econbmica e ambiental. Além
disso, serdo tracadas estratégias e identificadas as possiveis fontes de recursos e
financiamentos para a implantagédo das mencionadas A¢des.
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